28.7.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 202/5

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 689/2012 AL COMISIEI
din 27 iulie 2012

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 415/2007 privind specificatiile tehnice pentru sistemele de

urmirire si reperare a navelor mentionate la articolul 5 din Directiva 2005/44/CE a Parlamentului

European si a Consiliului privind serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe ciile navigabile
interioare de pe teritoriul Comunititii

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2005/44/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 septembrie 2005 privind
serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe ciile navi-
gabile interioare de pe teritoriul Comunititii (*), in special
articolul 1 alineatul (2) si articolul 5 alineatul (2),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 415/2007 al Comisiei
din 13 martie 2007 privind specificatiile tehnice pentru
sistemele de urmdrire §i reperare a navelor mentionate la
articolul 5 din Directiva 2005/44/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind serviciile de informatii
fluviale (RIS) armonizate pe cdile navigabile interioare de pe
teritoriul Comunitatii (),

intrucat:

(1)  Pentru mentine interoperabilitatea cu serviciile de
gestionare i de informare a traficului maritim §i, prin
urmare, sistemul de identificare automati (AIS)
maritimd, Regulamentul (CE) nr. 415/2007 trebuie
modificat in consecintd.

(2)  Masurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul arti-
colului 7 din Directiva 91/672/CEE a Consiliului din
16 decembrie 1991 privind recunoasterea reciproci a
brevetelor nationale ale conducitorilor de navd pentru
transportul de marfuri si cilitori pe cdile navigabile inte-
rioare (3),

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexa la Regulamentul (CE) nr. 415/2007 se modificd in
conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 3

Statele membre iau mdsurile necesare pentru a se conforma
prezentului regulament cel tarziu in termen de doudsprezece
luni de la data intrdrii in vigoare a acestuia.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 27 julie 2012.

() JO L 255, 30.9.2005, p. 152.
() JO L 105, 23.4.2007, p. 35.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO

() JO L 373, 31.12.1991, p. 29.
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ANEXA

Anexa la Regulamentul (CE) nr. 415/2007 se modifici dupd cum urmeaza:

1. In cadrul cuprinsului, se insereazd un capitol:

,2.3.9. Omologare de tip”

2. ,TRIMITERILE” se modificd dupd cum urmeaza:

@)

G5

3. La capitolul 2.2, penultimul alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pentru navele care se deplaseazd, frecventa de actualizare a informatiilor dinamice la nivel tactic se poate schimba
intre modul SOLAS si modul de navigatie interioard. In modul de navigatie interioard, frecventa poate fi maritd pand
la 2 secunde. Pentru navele ancorate, se recomandd o frecventd de actualizare de mai multe minute, sau in cazul in

al zecelea si al unsprezecelea rand se inlocuiesc cu:

Titlul documentului

Organizatia

Data publicarii

,Recomandarea ITU-R M.1371, «Caracteristici tehnice pentru
un sistem universal automat de identificare la bord care
utilizeazd accesul multiplu cu divizare temporald in banda
mobild maritimd VHF»

ITU

2001

Standardul International IEC 61993, «Navigatia maritimd si
echipamente si sisteme de radiocomunicatii — Sistem automat
de identificare, Partea 2: Clasa A Echipamentul la bord al
sistemului universal de identificare automati (AIS)»;

IEC

20027

se adaugd urmdtorul rand:

Titlul documentului

Organizatia

Data publicarii

,Orientdri tehnice privind AIS pentru navigatia interioard

Grupul de experti
pentru urmdrirea si
reperarea navelor”.

care informatiile se modificd.”

4. La capitolul 2.3.1, se adaugd urmitoarea tezi:

,AIS pentru navigatia interioard trebuie si ia in considerare orientdrile tehnice privind AIS pentru navigatia interioard,

astfel cum au fost elaborate si actualizate de grupul de experti pentru urmdrirea si reperarea navelor (*)

(*) VTT-secretariat@risexpertgroups.org.’

5. In tabelul din capitolul 2.3.2.1, ultimul rand se elimina.

6. Capitolul 2.3.2.3 se modificd dupd cum urmeazi:

@)
()

7. In capitolul 2.3.2.4, al patrulea rand din primul tabel intitulat ,ETA la ecluzi/pod/terminal” se modifici dupd cum

al treilea rand din tabel se elimini;

se adaugd urmitorul rand:

,Navd incdrcati/descircatd (Extensie AIS pentru navigatie interioard)”.

urmeaza:

,Tiraj de aer static actual maxim

(Extensie AIS pentru navigatie interioard)”.
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8. Capitolul 2.3.3 se modificd dupd cum urmeazi:

10.

11.

12.

13.

14.

(@)

=

al doilea alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

JPentru navele care se deplaseazd pe cdi navigabile interioare, frecventa de raportare a informatiilor dinamice
poate trece de la modul SOLAS la modul de navigatie interioard. In modul de navigatie interioara, frecventa poate
fi miritd pand la 2 secunde. In zonele de trafic mixt precum porturile maritime, autoritatea competentd trebuie sd
aibd posibilitatea de a diminua frecventa de raportare a informatiilor dinamice, pentru a armoniza frecventele de
raportare intre navele de navigatie interioard §i navele SOLAS. Frecventele de raportare trebuie si poatd fi
comutate prin telecomandd TDMA de la o statie de bazd (comutare automatd prin telecomandd TDMA prin
intermediul mesajului 23) si prin comanda sistemelor de bord, de exemplu MKD, ECDIS sau calculator de bord,
printr-o interfatd, de exemplu IEC 61162 (comutare automatd prin comanda sistemului de bord). Pentru infor-
matiile statice si cele privind voiajul, se recomandi o frecventd de raportare de mai multe minute, la cerere sau in
cazul in care informatia se modifica.”;

in tabelul 2.1, al noudlea rand se inlocuieste cu urmitorul text:

Conditii dinamice ale navei Interval nominal de raportare

,Navi aflatd in modul de navigatie interioard, in depla- | intre 2 si 10 secunde”;
2
sare(”)

se adaugd urmitoarea tezi:

,Notd: O statie mobild AIS pentru navigatie interioard functioneazd fie in modul de navigatie interioard (atribuire
de grup cu mesajul 23) sau in modul SOLAS (mod autonom, fird atribuire de grup activa).”

. La capitolul 2.3.4, primul alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Solutia tehnicd a AIS pentru navigatie interioard se bazeazd pe aceleasi standarde tehnice ca si AIS SOLAS al IMO
(Rec. ITU-R M.1371, IEC 61993).”

Capitolul 2.3.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.3.5. Compatibilitatea cu transponderele din clasa A ale IMO

Transponderele AIS pentru navigatie interioard trebuie si fie compatibile cu transponderele din clasa A ale
IMO si, astfel, trebuie sd aibd capacitatea de a primi §i de a procesa toate mesajele AIS ale IMO (in
conformitate cu ITU-R M.1371 si cu clarificirile tehnice IALA privind ITU-R M.1371), precum si mesajele
definite in capitolul 2.4 al acestor specificatii tehnice.

Capacitatea de transmisie (tx) a DSC si furnizarea unui MKD nu sunt obligatorii pentru transponderele AIS
pentru navigatie interioard, insd functionalitatea MKD, precum si functionalitatea de gestionare a canalelor
prin DSC sunt necesare. Producitorii pot elimina hardware-ul si software-ul respectiv din transponderele din
clasa A

Se introduce urmdtorul capitol:

,2.3.9. Omologare de tip

Echipamentul AIS pentru navigatie interioard trebuie s primeascd omologarea de tip in conformitate cu
aceste specificatii tehnice.”

Capitolul 2.4.1 se modifici dupd cum urmeazi:

(a

=

titlul capitolului 2.4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,2.4.1 Mesaj 1, 2, 3: rapoarte privind pozitia (ITU-R 1371)";

in tabelul 2.2, penultimul rind se inlocuieste cu urmdtorul text:

Parametru Numdr de biti Descriere

LStarea de comunicare 19 A se vedea ITU-R
M.1371”

Titlul capitolului 2.4.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.4.2. Mesaj 5: informatii statice referitoare la navd si informatii privind voiajul (ITU-R 1371)"

Capitolul 2.4.3 se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

titlul capitolului 2.4.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.4.3. Mesaj 23: comanda de atribuire de grup (ITU-R M.1371)";
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15.

16.

17.

(b) inainte de tabelul 2.4, se adaugd urmitorul alineat:

,Comanda de atribuire de grup se transmite de citre o statie de bazd atunci cind aceasta functioneazi in calitate
de entitate care controleazd. Mesajul se aplicd unei statii mobile din cadrul regiunii delimitate si selectionate in
functie de ,tipul navei si al incdrciturii” sau de ,tipul statiei”. Statia de receptie tine cont, simultan, de toate
domeniile de sector. Ea controleazd urmitorii parametri de operare a unei statii mobile: modul emisie/receptie;

intervalul de raportare si durata unui timp de ticere.”;

cu urmdtorul text:

Descriere

0 = toate tipurile de mobile (implicit); 1 = numai de
statii mobile din clasa A; 2 = toate tipurile de statii
mobile din clasa B; 3 = statie mobild aeriand SAR; 4 =
doar statiile mobile din clasa B «SO»; 5= statie mobild
aeriand din clasa B «CS» (doar IEC62287); 6 = cii
navigabile; de la 7 la 9 = utilizare la nivel regional
si de la 10 la 15 = pentru o utilizare viitoare

(c) in tabelul 2.4, al noudlea si al zecelea rand se inlocuiesc
Parametru Numdr de biti
,Tipul statiei 4
Tipul navei si tipul incirciturii 8

0 = toate tipurile (implicit)

1...99 cf. tabelului 50, anexa 8 din ITU-R M.1371-3
100...199 = pastrat pentru utilizare la nivel regional
200...255 = rezervat pentru o viitoare utilizare”;

(d) in tabelul 2.5, al zecelea, al unsprezecelea si al doudsprezecelea rand se inlocuiesc cu urmitorul text:
Parametru relativ la intervalul de .
Intervalul de raportare pentru mesajul 18
raponare
9 Urmdtorul interval mai scurt de raportare
10 Urmatorul interval mai lung de raportare
11 2 secunde (nu se aplicd la clasa B «CS»)”;

() ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Notd: Atunci cand transmisia pe doud canale este suspendatd de comanda 1 sau 2 din modul Tx/Rx, intervalul de
raportare rezultat se mentine cu ajutorul canalului de transmisie ramas.”

Titlul capitolului 2.4.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.4.4. Aplicarea mesajelor specifice (ITU-R 1371)".

La capitolul 2.4.4.1, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

JIdentificatorii de functie din cadrul componentei AIS pentru navigatie interioard se alocd si se utilizeazd asa cum se

descrie in ITU-R M.1371.”

Capitolul 2.4.4.2 se modifici dupd cum urmeazi:

(a) in tabelul 2.7, al saptelea, al optulea, al nouilea si al unsprezecelea rand se inlocuiesc cu urmdtorul text:

Parametru Numdr de biti Descriere
,Lungime/convoi 13 1 — 8000 (restul neutilizat) lungimea navei/con-
voiului in 1/10m 0 = implicit
Litime/convoi 10 1 - 1000 (restul neutilizat) latimea navei/convoiului
E in 1/10m; 0 = implicit
£
£ | Tipul navei si al convoiului 14 Clasificare ERI numericd (CODURI): Tipul navei si al
convoiului descris in APENDICELE E
Tiraj static actual maxim 11 1 — 2000 (restul neutilizat) tiraj in 1/100m, 0 =
implicit = necunoscut”
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(b) in tabelul 2.8, al saisprezecelea rand se inlocuieste cu urmatorul text:

Parametru Biti Descriere

,Tiraj de aer static actual 12 0 - 4000 (restul neutilizat) in 1/100m, 0=
maxim implicit = neutilizat”

Date binare

(c) in tabelul 2.15, al optulea, al zecelea, al doudsprezecelea si al paisprezecelea rand se inlocuiesc cu urmatorul text:

Parametru Biti Descriere

,Nivelul apei 14 Biti 0: 0 = valoare negativd, 1 = valoare pozitivd
Biti 1-13: 0-8191, in 1/100m,
Biti 0-13: 0 = necunoscut = implicit (%)

Nivelul apei 14 Biti 0: 0 = valoare negativd, 1 = valoare pozitivd
Biti 1-13: 0-8191, in 1/100m,
Biti 0-13: 0 = necunoscut = implicit (%)

Date binare

Nivelul apei 14 Biti 0: 0 = valoare negativd, 1 = valoare pozitivd
Biti 1-13: 0-8191, in 1/100m,
Biti 0-13: 0 = necunoscut = implicit (%)

Nivelul apei 14 Biti 0: 0 = valoare negativd, 1 = valoare pozitivd
Biti 1-13: 0-8191, in 1/100m,
Biti 0-13: 0 = necunoscut = implicit (3)”

18. in Apendicele A, definitiile se modifici dupd cum urmeazi:

(a) definitia serviciilor de informatii fluviale se inlocuieste cu urmdtorul text:

=

RS

=

LServicii de informatii fluviale (RIS)
Un concept european pentru serviciile armonizate de informatii destinate si sprijine gestionarea traficului in
cadrul navigatiei interioare, incluzand interfetele cu alte moduri de transport.”;

definitia zonei VTS se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Zona VTS
Zona VTS este zona de serviciu delimitatd si oficial declaratd a VTS. O zond VTS poate fi impdrtitd in subzone
sau sectoare. (Sursd: Orientdri IALA privind VTS).”;

definitia informatiilor de navigatie se inlocuieste cu urmdtorul text:

JInformatii de navigatie

Informatiile de navigatie sunt informatiile furnizate comandantului de nava aflat la bord, pentru a facilita luarea
de decizii la bord. (Sursi: Orientari IALA privind VTS)”;

definitia informatiilor tactice privind traficul se inlocuieste cu urmatorul text:

JInformatii tactice privind traficul (TTI)

Informatiile tactice privind traficul reprezintd informatiile care influenteazd deciziile imediate in materie de
navigatie ale comandantului navei sau ale operatorului VTS, in situatii reale de trafic si in mediul geografic
apropiat. O imagine tacticd privind traficul include informatii privind pozitia si informatii specifice privind toate
tintele detectate de un radar si afisate pe o hartd electronicd de navigatie si — in cazul in care este disponibild —
evidentiate prin informatiile privind traficul extern, precum informatiile furnizate de un AIS. TTI pot fi furnizate
la bordul unei nave sau la mal, de exemplu, intr-un centru VTS. (Sursd: Orientari RIS).”;

definitia informatiilor strategice privind traficul se inlocuieste cu urmdtorul text:
JInformatii strategice privind traficul (STI)

Informatiile strategice privind traficul reprezintd informatiile care influenteazd deciziile pe termen mediu si lung
ale utilizatorilor RIS. O imagine strategicd privind traficul contribuie la ameliorarea capacititilor de decizie
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in materie de planificare in vederea unui voiaj sigur si eficient. O astfel de imagine strategicd privind traficul este
produsd intr-un centru RIS si furnizatd utilizatorilor, la cerere. O imagine strategicd privind traficul indicd toate
navele relevante din zona RIS, precum si caracteristicile, incarcaturile si pozitiile lor, raportate oral prin VHF sau
electronic, salvate intr-o bazd de date si prezentate intr-un tabel sau pe o hartd electronici. Informatiile strategice
privind traficul pot fi furnizate de un centru RIS/VTS sau de un birou. (Sursd: Orientdri RIS).”;

(f) definitia monitorizdrii traficului navelor se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Monitorizarea traficului navelor

Monitorizarea traficului navelor furnizeazd informatii importante privind miscirile navelor relevante intr-o zona
RIS. Este vorba de informatii cu privire la identitatea, pozitia, (tipul incircaturii) si portul de destinatie al navei.”;

©

definitia operatorului RIS se inlocuieste cu urmatorul text:

»Operator RIS

Persoana care indeplineste una sau mai multe sarcini care contribuie la functionarea serviciilor RIS.”;

E

definitia administratorului de flotd se inlocuieste cu urmitorul text:

,Administrator de flotd

Persoana care planificd si observd starea reald (de navigatie) a unui numir de nave care navigheazd sau sunt
exploatate sub aceeasi comandd sau de citre acelasi proprietar.”;

(i) definitia operatorului din centrele de atenuare a catastrofelor din cadrul serviciilor de urgentd se inlocuieste cu
urmdtorul text:

L,Operator din centrele de atenuare a catastrofelor din cadrul serviciilor de urgentd

Persoana care monitorizeazd, controleazd §i organizeazd actiunile de prevenire sigurd si in bune conditii a
accidentelor, incidentelor si calamitatilor.”

19. Apendicele D se modificd dupd cum urmeaza:
(a) punctul D.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,D.1 Fraze de intrare

Interfata seriald numericd a AIS se bazeazd pe frazele IEC 61162 existente si pe noile fraze de tip IEC 61162.
Frazele de interfatd numericd sunt descrise in detaliu in standardul IEC 61162.

Acest apendice contine informatii preliminare utilizate in timpul elabordrii AIS pentru navigatia interioard in
vederea inregistrarii datelor specifice navigatiei interioare in unitatea AIS pentru navigatie interioard de la bordul
navei (a se vedea Modificdri ale protocolului privind AIS pentru navigatie interioard).”;

(b) in a doua tezd de la punctul D.2, cuvantul ,propune” se inlocuieste cu cuvantul ,utilizeaza”;

(c) in a doua tezd de la punctul D.3, cuvantul ,propune” se inlocuieste cu cuvantul ,utilizeaza”.

20. Apendicele E se inlocuieste cu urmdtorul text:

~Apendicele E

TIPURI DE NAVE ERI

Acest tabel se utilizeazd pentru a trece de la clasificarea tipurilor de nave a ONU, utilizatd in mesajul 10 al AIS
pentru navigatie interioard, la clasificarea IMO utilizatd in mesajul 5 al IMO.

Utilizare M Subdiviziu‘nea Denumire
v|C codului
No 8 00 0 Vessel, type unknown
\Y 8 01 0 Motor freighter
v 8 02 0 Motor tanker
\% 8 02 1 Motor tanker, liquid cargo, type N
\% 8 02 2 Motor tanker, liquid cargo, type C
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Utilizare Subdiviziunea Denumire
v/C codului

v 02 3 Motor tanker, dry cargo
\% 03 0 Container vessel
\Y 04 0 Gas tanker

C 05 0 Motor freighter, tug

C 06 0 Motor tanker, tug

C 07 0 Motor freighter with one or more ships alongside
C 08 0 Motor freighter with tanker

C 09 0 Motor freighter pushing one or more freighters

C 10 0 Motor freighter pushing at least one tank-ship
No 11 0 Tug, freighter
No 12 0 Tug, tanker

C 13 0 Tug, freighter, coupled

C 14 0 Tug, freighter/tanker, coupled
v 15 0 Freightbarge
\% 16 0 Tankbarge
\% 16 1 Tankbarge, liquid cargo, type N
\% 16 2 Tankbarge, liquid cargo, type C
\% 16 3 Tankbarge, dry cargo
v 17 0 Freightbarge with containers
v 18 0 Tankbarge, gas

C 21 0 Pushtow, one cargo barge

C 22 0 Pushtow, two cargo barges

C 23 0 Pushtow, three cargo barges

C 24 0 Pushtow, four cargo barges

C 25 0 Pushtow, five cargo barges

C 26 0 Pushtow, six cargo barges

C 27 0 Pushtow, seven cargo barges

C 28 0 Pushtow, eight cargo barges

C 29 0 Pushtow, nine cargo barges

C 31 0 Pushtow, one gas/tank barge

C 32 0 Pushtow, two barges at least one tanker or gas barge
C 33 0 Pushtow, three barges at least one tanker or gasbarge
C 34 0 Pushtow, four barges at least one tanker or gasbarge
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Utilizare M Subdiviziunea Denumire
v|C codului
C 8 35 0 Pushtow, five barges at least one tanker or gasbarge
C 8 36 0 Pushtow, six barges at least one tanker or gasbarge
C 8 37 0 Pushtow, seven barges at least one tanker or gasbarge
C 8 38 0 Pushtow, eight barges at least one tanker or gasbarge
C 8 39 0 Pushtow, nine or more barges at least one tanker or gasbarge
\% 8 40 0 Tug, single
No 8 41 0 Tug, one or more tows
C 8 42 0 Tug, assisting a vessel or linked combination
\% 8 43 0 Pushboat, single
\Y 8 44 0 Passenger ship, ferry, red cross ship, cruise ship
\ 8 44 1 Ferry
\% 8 44 2 Red Cross ship
\% 8 44 3 Cruise ship
\Y 8 44 4 Passenger ship without accommodation
\4 8 45 0 Service vessel, police patrol, port services
\% 8 46 0 Vessel, work maintenance craft, floating derrick, cable-ship, buoy-ship,
dredge.
C 8 47 0 Object, towed, not otherwise specified.
\% 8 48 0 Fishing boat
\% 8 49 0 Bunkership
\% 8 50 0 Barge, tanker, chemical
C 8 51 0 Object, not otherwise specified.
Coduri suplimentare pentru mijloace de transport maritim
\% 1 50 0 General Cargo Vessel Maritime
\ 1 51 0 Unit Carrier Maritime
\% 1 52 0 Bulk Carrier Maritime
\% 1 53 0 Tanker
\% 1 54 0 Liquefied gas tanker
\% 1 85 0 Craft, pleasure longer than 20 meters
\4 1 90 0 Fast ship
\% 1 91 0 Hydrofoil
\ 1 92 0 Catamaran Fast”




	Regulamentul de punere în aplicare (UE) nr . 689/2012 al Comisiei din 27 iulie 2012 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 415/2007 privind specificațiile tehnice pentru sistemele de urmărire și reperare a navelor menționate la articolul 5 din Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European și a Consiliului privind serviciile de informații fluviale (RIS) armonizate pe căile navigabile interioare de pe teritoriul Comunității

