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REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 414/2007 AL COMISIEI

din 13 martie 2007

privind orientdrile tehnice pentru planificarea, punerea in aplicare si utilizarea operationald a

serviciilor de informatii fluviale (RIS) mentionate la articolul 5 din Directiva 2005/44/CE a

Parlamentului European si a Consiliului privind serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe
ciile navigabile interioare de pe teritoriul Comunititii

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 7 septembrie 2005 privind serviciile de
informatii fluviale (RIS) armonizate pe ciile navigabile interioare
de pe teritoriul Comunitatii (), in special articolul 5,

intrucat:

In conformitate cu articolul 1 din Directiva 2005/44/CE,
serviciile de informatii fluviale (RIS) sunt dezvoltate si puse
in aplicare in mod armonizat, interoperabil si deschis.

In conformitate cu articolul 5 din Directiva 2005/44/CE, se
definesc orientdrile tehnice pentru planificarea, punerea in
aplicare si utilizarea operationald a serviciilor de informatii
fluviale (RIS), denumite in continuare orientdrile RIS.

Orientdrile RIS se bazeaza pe principiile tehnice mentionate
in anexa II la directiva.

in conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din Directiva
2005/44/CE, orientdrile RIS trebuie sd tind cont de
activitatea desfisurati de organizatiile internationale rele-
vante precum Asociatia Internationald Permanentd a Con-
greselor de Navigatie (PIANC), Comisia Centrald pentru
Navigatie pe Rin (CCNR) si Comisia Economica pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE/ONU). Se

() JO L 255, 30.9.2005, p. 152.

(10)

asigurd continuitatea cu alte servicii modale de gestionare a
traficului, in special serviciile de informare si de gestionare a
traficului maritim.

Pentru a asigura o intelegere reciprocd privind planificarea,
punerea in aplicare si utilizarea operationald a serviciilor de
informatii fluviale (RIS), termenii si definitiile prezentate in
aceste orientdri RIS vor fi utilizate in lucrdrile ulterioare de
standardizare i in proiectarea aplicatiilor.

Arhitectura RIS stabilitd in aceste orientdri se aplicd pentru
dezvoltarea serviciilor, a sistemelor si a aplicatiilor.

In planificarea serviciilor RIS, se urmireste o procedurd
sistematicd astfel cum este descrisd in aceste orientdri RIS.

Orientdrile, care constituie obiectul prezentului regulament,
corespund stadiului actual al tehnicii. Experienta acumulatd
ca urmare a aplicdrii Directivei 2005/44/CE, precum si
progresul tehnic viitor ar putea impune modificarea
orientdrilor in conformitate cu articolul 5 alineatul (2) din
Directiva 2005/44/CE.

Proiectul de orientdri RIS a fost analizat de Comitetul
instituit prin articolul 11 din Directiva 2005/44/CE.

Prevederile prezentului regulament sunt conforme cu avizul
Comitetului mentionat la articolul 11 din Directiva
2005/44/CE,



L 105/2 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 23.4.2007

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Prezentul regulament defineste orientdrile pentru planificarea,
punerea in aplicare si utilizarea operationald a serviciilor de
informatii fluviale (RIS). Orientdrile sunt definite in anexa la
prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulamentul intrd in vigoare in ziua urmadtoare datei
publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulamentul este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 martie 2007.

Pentru Comisie
Jacques BARROT
Vicepresedinte
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intérieur du Rhin (Acordul European privind Transportul International al Marfurilor Periculoase pe Calea
Navigabild a Rinului)

AIS Automatic identification system (transponder) (Sistem de identificare automatd) (transponder)

ARGO Advanced River Navigation (Navigatie fluviald avansatd)

AVV Adviesdienst Verkeer en Vervoer (Tarile de Jos)

BICS Sistem de informatii si comunicatii pentru barje (Sistem de raportare electronica)

CAS Calamity abatement support (Asistentd pentru atenuarea catastrofelor)

CCNR Central Commission for the Navigation on the Rhine (Comisia Centrald pentru Navigatia pe Rin)

CCTV Closed circuit television (Televiziune cu circuit inchis)

CEVNI Code Europeen de Voies de la Navigation Intérieure (Codul European pentru Ciile Navigabile Interioare),
editat de CEEJONU

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Information Services (R&D project of the EU,

2003-2005) (Platforma consortiului de administrare operationald a serviciilor de informatii fluviale
(Proiectul de cercetare si dezvoltare al UE, 2003-2005)

D4D Data Warehouse for the river Danube (Baza de date pentru fluviul Dundrea)

DGPS Differential global positioning system (Sistem global de pozitionare diferentiala)

ECDIS Electronic chart and display information system (Sistem de afisare a hartilor electronice si de informare)

ECE Economic Commission for Europe of the United Nations (Comisia Economicd pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite)

EDI Electronic data interchange (Schimb electronic de date)

EDIFACT Electronic data interchange for administration, commerce and transport (UN/ECE Standard) (Schimb

electronic de date pentru administratie, comert si transport) (Standardul CEEJONU)
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INTRODUCERE

(1) Directivele RIS descriu principiile si cerintele generale pentru planificarea, punerea in aplicare si utilizarea
operationald a serviciilor de informatii fluviale i a sistemelor aferente.

(2)  Acestea se aplicd in egald masurd traficului navelor de marfd, navelor de pasageri si ambarcatiunilor de agrement.
(3)  Acestea ar trebui folosite in paralel cu regulamentele, recomandarile si orientdrile internationale, precum:

(@)  Orientdrile si criteriile pentru serviciile de dirijare a traficului pe apele interioare (Orientarile VTS interior),
(la scard mondiald), recomandarea V-120 a IALA, iunie 2001;

(b)  Acordul regional privind serviciile de radiotelefonie pe ciile navigabile interioare (Basel), 2000;
(c)  specificatii tehnice pentru ECDIS interior definite in directiva RIS (1);

(d)  specificatii tehnice pentru urmdrirea navelor si localizarea sistemelor, precum AlS interior, definite in
directiva RIS;

(e)  specificatii tehnice pentru raportarea electronici a navelor pe ciile navigabile interioare definite in
directiva RIS;

(f)  specificatii tehnice pentru notificdrile adresate comandantilor de nave pe clile navigabile interioare,
definite in directiva RIS;

(g)  Sistemul armonizat de denumire i codificare a marfurilor al OMV (la scard mondiala);

(h) Codul Organizatiei Natiunilor Unite pentru localizarea activititilor de comert si transportului
UN/LOCODE (la scard mondiala);

(i)  Standardul EDIFACT a Organizatiei Natiunilor Unite (la scard mondiala);

()  Terminologia standardizatd a CEEJONU pentru conexiunile radio pe ciile navigabile interioare (Europa),
1997.

4)  S-au elaborat diferite concepte si propuneri de armonizare a serviciilor de informatii fluviale in cadrul
pte st prop {
proiectului de cercetare si dezvoltare INDRIS al Uniunii Europene (3). Acestea sunt:

(@)  Orientdri si recomandari pentru RIS, 1999 (folosite ca bazd pentru orientdrile RIS de citre PIANC);
(b)  Definitia functionald a conceptului RIS, 1998;
() Armonizarea comunicdrii datelor (AIS, GNSS, Internet), 1999;
(d)  Standarde pentru schimbul de informatii tactice, pentru comunicare si notificari (AIS interior), 1998;
(¢)  Armonizarea informatiilor, 1998:
—  standarde ale codurilor (tard, locatie, terminal, tip de navd, incarciturd);
—  scenarii RIS (functii);
—  standarde privind schimbul de date (EDIFACT, mecanism de actualizare S-57);
(f)  Baze de date de raportare, 1999.
(5)  Conceptul ECDIS interior a fost dezvoltat in cadrul proiectului german ARGO (%) in cooperare cu INDRIS.

Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005 privind serviciile de informatii fluviale (RIS)
armonizate pe cdile navigabile interioare de pe teritoriul Comunitatii (JO L 255, 30.9.2005, p. 152).

Rezultatele sunt disponibile pe suport CD la Centrul de cercetare in domeniul transportului (AVV), Rijkswaterstaat, P.O. Box 1031,
NL-3000 BA Rotterdam, Tarile de Jos.

Raportul final din 15 martie 2003 privind proiectul ARGO cu informatii privind adancimile poate fi descircat de pe pagina web
www.clwis.de la rubrica ,RIS-Telematikprojecte (ARGO)”.
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2.2

(6)  Conceptul unei arhitecturi RIS a fost dezvoltat de refeaua tematici WATERMAN (%), un proiect in cadrul celui
de-al cincilea Program-cadru pentru cercetare si dezvoltare tehnologicd a Uniunii Europene in domeniile VIMIS
(navigatie maritimd) si RIS. Arhitectura cuprinzitoare si detaliat a serviciilor RIS a fost elaboratd pe baza acestor
realizari, in 2003, in cadrul proiectului de cercetare si de dezvoltare COMPRIS (°) al Uniunii Europene in 2003.

(7)  In acest document, referirile la ECDIS interior (si harti electronice de navigatie), AIS interior (sau urmarirea
navelor si localizarea sistemelor in general), raportarea electronici a navelor si notificdrile transmise
comandantilor de nave vizeaza specificatiile tehnice definite in directiva RIS.

DEFINITII

Urmdtorii termeni sunt folositi in aceste orientdri RIS in legdturd cu serviciile de informatii fluviale (a se vedea, de
asemenea, unele definitii specifice din capitolele 4 si 5).

Servicii de informatii fluviale (RIS)

Serviciile de informatii fluviale reprezinti servicii armonizate de informatii care faciliteazd gestionarea traficului si a
transportului in navigatia interioard, incluzand, acolo unde acest lucru este posibil din punct de vedere tehnic, interfete
cu alte moduri de transport. Serviciile RIS contribuie la siguranta si eficienta procesului de transport si la utilizarea in
mod optim a cdilor de navigatie interioare. Existd deja numeroase servicii RIS operationale.

Note explicative:
(1)  Serviciile RIS includ interfete cu alte moduri de transport: maritim, rutier si feroviar.

(2)  In contextul serviciilor RIS, termenul ,fluvial” se referd la toate ciile de navigatie interioare si la porturile definite
la articolul 2 alineatul (1) din directiva RIS.

(3)  De asemenea, RIS este termenul generic aplicabil tuturor serviciilor individuale de informatii care au rolul de a
sustine navigatia interioard in mod armonizat.

(4)  Serviciile RIS colecteazd, proceseazd, evalueaza si disemineazd informatiile privind pasele de navigatie, traficul si
transportul.

(5) Serviciile RIS nu vizeazd activitdfi comerciale interne intre una sau mai multe companii implicate, insd
arhitectura lor deschisd permite interfete cu activitdi comerciale.

Sistemul RIS

In cadrul serviciilor RIS, sistemele moderne de informatii fluviale constau din unul sau mai multe sisteme IT
armonizate. Un sistem IT (sistem de tehnologia informatiei) acoperd totalitatea resurselor umane, materialelor,
programelor, a mijloacelor de comunicare si a reglementdrilor necesare pentru indeplinirea atributiei de procesare a
informatiei.

Informatii disponibile la Centrul de cercetare in domeniul transportului (AVV), Rijkswaterstaat, P.O. Box 1031, NL-3000 BA Rotterdam,
Tirile de Jos.

Rezultate disponibile la Centrul de cercetare in domeniul transportului (AVV), Rijkswaterstaat, P.O. Box 1031, NL-3000 BA Rotterdam,
Tarile de Jos si www.euro-compris.org.



L 105/8

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 23.4.2007

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Zona RIS

Zona RIS este zona descrisd in mod formal ca incluzand servicii RIS active. O zona RIS poate cuprinde ciile navigabile
ale unui bazin fluvial geografic, inclusiv teritoriile uneia sau mai multor tari (de exemplu, in cazul in care o cale
navigabild formeaza frontiera dintre doud ¢iri) (figura 2.3).

_—

Zona VTS cu
. & centru VTS
.

Zona RIS cu
centru RIS

— ‘\‘.

Fig. 2.3
Relatia dintre zona RIS i zona VTS

Centrul RIS

Un centru RIS reprezintd zona in care serviciile sunt gestionate de operatori. Un RIS poate exista fard un centru RIS (de
exemplu, un serviciu Internet, un serviciu de geamanduri). Atunci cand interactiunea navi/mal se face in ambele
sensuri (de exemplu, de citre un serviciu VHF), sunt necesare unul sau mai multe centre RIS. Daci zona RIS include un
centru VTS sau o ecluzd, acestea ar putea fi folosite, de asemenea, in calitate de centre RIS. Se recomanda concentrarea
tuturor serviciilor unei zone RIS intr-un singur centru RIS.

VTS interior

Serviciile de dirijare a traficului pe cii navigabile interioare constituie un serviciu instituit de o autoritate competenta
in scopul cresterii sigurantei si eficientei traficului navelor si al protectiei mediului. Acest serviciu trebuie si dispuna de
capacitatea de a interactiona cu traficul si de reactiona in situatii de trafic care survin in zona VTS.

VTS trebuie sd includd cel putin un serviciu de informatii §i, de asemenea, poate include si alte servicii, precum
serviciul de asistentd pentru navigatie sau serviciul de organizare a traficului sau ambele servicii, in conformitate cu
definitiile de mai jos:

—  Un serviciu de informatii reprezintd un serviciu care asigurd punerea la dispozitie in timp util a informatiilor
esentiale pentru deciziile de navigatie luate la bordul navei.

—  Un serviciu de asistentd pentru navigatie reprezintd un serviciu care permite luarea unor decizii de navigatie la
bordul navei si care monitorizeazd consecintele acestora. Asistenta pentru navigatie prezintd o importantd
deosebitd in conditii de vizibilitate redusd, in conditii meteorologice defavorabile sau in cazul unor defectiuni
sau disfunctionalitdti ale radarului, directiei sau ale sistemului de propulsie. Asistenta pentru navigatie este
oferitd sub forma adecvatd a unei informatii privind pozitia, sau prin folosirea unor tehnologii precum
GNSS/Galileo.

—  Un serviciu de organizare a traficului reprezintd un serviciu care are rolul de a preveni situatiile periculoase
pentru trafic, prin controlarea miscarilor navei, si de a asigura eficienta si siguranta traficului navelor in zona
VTS (capitolele 4.5 si 5.3.1).

Acolo unde acestea existd, serviciile de dirjjare a traficului (VTS interior) sunt parte integrantd a serviciilor de
informatii fluviale (figura 2.3). In cadrul serviciilor RIS, serviciile VTS interior apartin grupului de servicii de gestionare
a traficului, punindu-se accent pe serviciul de informatii si de organizare a traficului (capitolele 4.5 si 5.3.1).

Zona VTS

O zond VTS reprezintd zona de servicii delimitata si oficial declaratd, in interiorul cdreia se asigurd servicii VTS. Zona
VTS poate fi impartitd in subzone sau sectoare.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

Centrul VTS

Un centru VTS reprezintd centrul de unde se opereaza serviciile VTS. Fiecare subzond a VTS poate dispune de propriul
subcentru.

Autoritatea competenta

Autoritatea competentd mentionata la articolul 8 din directiva RIS reprezintd autoritatea cireia guvernul i-a atribuit
responsabilitatea totald sau partiald privind siguranta si eficienta traficului naval, inclusiv protectia mediului. De obicei,
autoritatea competentd raspunde de planificarea, finantarea si instituirea serviciilor RIS.

Autoritatea RIS

Autoritatea RIS reprezintd autoritatea care rispunde de gestionarea, functionarea si coordonarea serviciilor RIS,
interactiunea cu navele participante si de siguranta si eficienta serviciului.

Utilizatori RIS

Utilizatorii serviciilor pot fi impartiti in diferite categorii: comandanti de nave, operatori RIS, operatori ecluzi/pod,
autoritati ale cdilor navigabile, operatori terminale, operatori din centrele de prevenire a catastrofelor, administratori
de flotd, incircitorii marfurilor, expeditori, destinatari, brokeri de navlu si furnizori.

Nivele de informatii RIS

Serviciile de informatii fluviale functioneazd pe baza unor diferite nivele de informatii. Informatiile privind senalele
navigabile includ numai date privind cdile navigabile. Informatiile privind traficul includ informatii privind navele din
zona RIS. Informatiile privind traficul pot fi impartite in informatii tactice privind traficul si informatii strategice
privind traficul. Informatiile privind traficul sunt furnizate prin intermediul unor imagini ale traficului.

Existd trei nivele de informatii:

(1) Informatii privind senalele navigabile (FI) vizeazd informatii geografice, hidrologice si administrative privind
calea navigabild (senalul navigabil) in zona RIS, necesare utilizatorilor RIS in vederea planificarii, efectudrii i
monitorizdrii unei cilitorii. Informatiile privind senalele navigabile au un sens unic: de la mal citre navi sau de
la mal cdtre sediu (sediul utilizatorilor).

(2)  Informatiile tactice privind traficul (TTI) reprezintd informatiile care influenteaza deciziile urgente in materie de
navigatie ale comandantului de nava sau ale operatorului VTS in situatii reale de trafic si in mediul geografic
apropiat. O imagine tacticd privind traficul include informatii privind pozitia si informatii specifice ale navelor
privind toate tintele detectate de un radar si afisate pe o hartd electronica de navigatie si — in cazul in care este
disponibild — evidentiate prin informatiile privind traficul extern, precum informatiile furnizate de un AIS
interior. TTI poate fi un TTI la bordul unei nave sau TTI de coastd, de exemplu intr-un centru VTS.

(3)  Informatiile strategice privind traficul (STI) reprezintd informatiile care influenteaza deciziile pe termen mediu si
lung ale utilizatorilor RIS. O imagine strategicd a traficului contribuie la ameliorarea capacititii de decizie in
materie de planificare privind siguranta si eficienta unei cdldtorii. O astfel de imagine strategicd a traficului este
produsd intr-un centru RIS si este pusd la dispozitia utilizatorilor la cerere. O imagine strategicd a traficului
afiseazd toate navele corespunzdtoare zonei RIS cu caracteristicile, incarciturile si pozitiile acestora, inregistrate
intr-o bazd de date si prezentate intr-un tabel sau pe o hartd electronici. Informatiile strategice privind traficul
pot fi furnizate de un centru RIS/VTS sau de un birou.

Urmdrirea si localizarea navelor

Urmdrirea navelor reprezintd functia care pastreazd la zi informatiile privind starea navei, de exemplu pozitia actuald i
caracteristicile acesteia si — dacd este cazul — informatii privind incircitura si expeditiile.

Localizarea navelor reprezintd functia care permite localizarea navei si — dacd este cazul — localizarea Incirciturii,
expeditiilor si echipamentului.

Acest serviciu poate fi asigurat, partial, de exemplu, de AIS interior. De asemenea, partial acest serviciu poate fi asigurat
de un sistem electronic de raportare a navelor.
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3.

4.1.

NAVE PARTICIPANTE

(1)  Navele prezente intr-o zond RIS trebuie sd recurgd la servicii obligatorii si se recomandd, in mdsura in care acest
lucru este posibil, sd utilizeze informatiile furnizate de serviciile RIS si de serviciile conexe.

(2)  Deciziile privind navigatia si manevrarea navei constituie responsabilitatea comandantului de nava. Informatiile
furnizate de serviciile RIS nu pot inlocui deciziile luate de comandantul navei.

(3)  In functie de nivelul de informatii disponibile si de conditiile impuse de autoritatea competent3, se recomandi ca
navele (cu exceptia ambarcatiunilor de agrement) si fie echipate progresiv cu urmitoarele elemente (a se vedea
capitolul 4.8):

@)

echipament radio pentru receptia simultand a radioului de navigatie fluviald, previzut cu doud canale VHF
(navd/nava si navi/mal);

un radar pentru afisarea traficului din apropierea navei;

un calculator echipat cu sisteme de comunicare mobild (GSM) pentru primirea e-mail-urilor §i pentru
Internet si pentru raportare electronic;

un dispozitiv ECDIS interior cu hirti electronice de navigatie (ENC):
— in mod informare;
— in mod navigatie (cu suprapunerea imaginii radar);

un sistem de urmdrire si localizare a navelor precum AlS interior, cu receptor de pozitie (GNSS/Galileo) si
transmititor radio folosind ECDIS interior pentru vizualizare.

ARHITECTURA RIS

Generalitati

Obiectivul retelei tematice WATERMAN [capitolul 1 alineatul (6)] vizeazd, pe langd dezvoltarea unei arhitecturi cadru

pentru serviciile RIS, traducerea obiectivelor politice in specificatii pentru proiectarea aplicatiilor. Arhitectura RIS ar

trebui astfel definitd incat aplicatiile RIS produse si fie eficiente, extensibile si capabile s interactioneze cu alte aplicatii
RIS sau cu aplicatii pentru alte moduri de transport. Dezvoltarea arhitecturii RIS ar trebui si genereze un mediu
integrat de aplicatii RIS care sd permitd punerea in valoare a performantelor, utilitatii si eficientei aplicatiilor.



23.4.2007

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 105/11

4.2.

4.2.1.

Serviciile de informatii fluviale pot fi dezvoltate si adaptate in conformitate cu schema din figura 4.1.

DEZVOLTARE »| Obiective OPERARE

sunt atinse de:

— definesc: l—
actori ]

zionali > Atributii
decizionali I_ %

necesita:

Servicii
Functii
e Necesitati de informare o
Reglementari e ————= |

definesc: sunt furnizate de:

Ges}ionalri | > CERINTE |_’
regionali sunt furnizate de:

[ -
Aplicatii DATE Furnizori
‘ proiecteaza: (regionale) de servicii

de sistem *

si sunt furnizate de

—— —4------»

produc:

Informatii

Informatii privind
senalele

sunt folosite de:

Feedback

Parti implicate

Utilizatori

Informatii tactice privind traficul
Informatii strategice privind traficul

Figura 4.1
Dezvoltarea si reproiectarea RIS

Pirti implicate in serviciile RIS

Serviciile RIS sunt instituite si gestionate de diferite grupuri de interese. Cele mai importante dintre acestea sunt:

Factori decizionali

Factorii decizionali doresc ca serviciile RIS sd solutioneze (sau sd atenueze) problemele legate de trafic i transport. O
prima categorie a factorilor decizionali include autorititile care raspund de siguranta cdilor de navigatie. O a doua
categorie a factorilor decizionali, de exemplu organizatii ale proprietarilor de nave, doreste si furnizeze servicii de
informatii privind transportul si logistica incarcatorilor de marfd si a operatorilor de terminale. Diferitele categorii de
factori decizionali dispun de propriile obiective strategice, responsabilititi si idei privind serviciile necesare atingerii
obiectivelor. Dupd selectarea serviciilor, se impune stabilirea functiilor si necesittilor de informare cu restrictiile si
interactiunile acestora, in vederea furnizirii acestor servicii.

4.2.2. Gestionari regionali

Gestionarii regionali controleaza aplicatiile RIS; este vorba, de exemplu, de gestionari ai cdilor navigabile, autoritati
competente, gestionari ai controlului de trafic, gestionari ai serviciilor de cdutare si salvare, proprietari de nave si
incdrcdtori de marfd. Acestia definesc conditiile privind aplicatiile, oferind o descriere detaliatd si precisa a serviciilor si
functiilor, in materie de aspecte locale sau aspecte legate de interfata om/masind.

4.2.3. Ingineri de sistem

Inginerii de sistem pregitesc specificatiile pentru sisteme §i integreazd elemente materiale si programe in
componentele acestora. Furnizorii de servicii RIS §i VTS, integratorii de sistem si operatorii in domeniul
telecomunicatiilor imbind aceste componente de sistem in sisteme complete care permit functionarea serviciilor RIS.
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4.2.4. Furnizori de servicii

Furnizorii de servicii asigurd functionalitatea serviciilor RIS si, in consecintd, acestia dezvoltd, intretin si opereazd
aplicatiile RIS. Acestia supravegheazd aplicatiile independente si, dacd este cazul, furnizeazd principalele date din
aplicatii fie direct, fie prin intermediul utilizatorilor RIS.

4.2.5. Utilizatori RIS

4.3.

4.4.

Utilizatorii RIS pot fi impartiti in diferite categorii: comandanti de nave, operatori RIS, operatori ecluze/poduri,
autoritdti ale cdilor navigabile, operatori de terminale, operatori din centre de prevenire a catastrofelor, administratori
de flotd, incdrcitori de marfd, expeditori, destinatari, brokeri de navlu i furnizori.

Obiective RIS

Un prim obiectiv vizeazd descrierea intentiei. Un sinonim pentru termenul ,,obiectiv” este ,scop”. Serviciile RIS vizeazad
trei obiective principale:

(1)  siguranta transportului:
—  reducerea riscurilor de accidentare;
—  reducerea riscurilor de accidente mortale;
—  reducerea incidentelor de cilitorie;
(2)  eficienta transportului:
—  optimizarea debitului sau a capacititii efective a ciilor navigabile;
—  optimizarea capacititii de transport a navelor (lungime, latime, pescaj si inaltime);
—  reducerea timpului de cilitorie;
—  reducerea volumului de lucru al utilizatorilor RIS;
—  reducerea costurilor de transport;
—  reducerea consumului de carburant;
—  furnizarea unei legaturi eficiente si economice intre modurile de transport;
—  asigurarea eficientei porturilor i terminalelor;
(3)  protectia mediului:
—  reducerea pericolelor pentru mediu;

—  reducerea emisiilor poluante i a deversarilor provocate de accidente, actiuni ilegale sau conditii normale
de exploatare.

Aceste obiective ar trebui atinse doar in cazul in care toate serviciile RIS sunt furnizate in mod fiabil, rentabil din punct
de vedere al costurilor si in conformitate cu legislatia in vigoare.

Responsabilititi atribuite serviciilor RIS

Serviciile de informatii fluviale vizeazd un numir mare de responsabilititi legate de gestionarea navigatiei interioare.
Aceste responsabilitati sunt legate de obiective (capitolul 4.3) si sunt concretizate in trei ,sectoare” diferite:

—  sectorul logisticii transportului in care beneficiarii operatiunilor de transport coopereazi cu partile care organizeaza
transportul (de exemplu expeditori, destinatari, incircitori, furnizori, brokeri de navlu, proprietari de flote);

—  sectorul transportului in care partile care organizeaza transportul coopereazi cu pirtile care efectueaza transportul
(de exemplu, proprietari de flote, operatori de terminale, clienti);
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—  sectorul traficului in care partile care efectueazd transportul (de exemplu comandanti de nave si navigatori)
coopereazd cu partile care gestioneazd traficul (de exemplu gestionar de trafic, autoritdti competente).

Aceste atributii sunt indeplinite de diversi actori care isi joacd rolul si care sunt asociati obiectelor de transport si proceselor
de transport. Un actor poate interveni in unul sau mai multe sectoare in acelasi timp. Activitdtile actorilor sunt imbinate
in puncte de transfer si procese de transfer. Figura 4.4.a prezintd principalele roluri si, prin urmare, partile responsabile de
trafic, de transport si de logistica transportului in navigatia interioard. Responsabilititile prezentate in figura 4.4.a sunt
denumite si responsabilitdfi colective in sensul cd responsabilititile individuale asumate de partile implicate trebuie
coordonate printr-o informare reciprocd, prin negociere sau — in unele situatii — prin instructiuni. Aceastd prezentare
constituie baza definirii serviciilor RIS (Sursa: COMPRIS: Arhitectura RIS, model de referintd).

ATRIBUTIE

Gestionare
expeditie

RETT T,

.
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SECTOR LOGISTICA TRANSPORT
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terminal

SECTOR TRANSPORT
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Figura 4.4.a

Sectoare, roluri si atributii de gestionare in navigatia interioard
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Atributiile de gestionare permit definirea urmdtoarelor servicii RIS in stransd legdturd cu obiectivele acestora; un
serviciu RIS poate si indeplineascd una sau mai multe atributii de gestionare (tabelul 4.4.b):

Tabelul 4.4.b

Definirea serviciilor RIS

Obiective (capitolul 4.3)

Atributii de gestionare (figura 4.4a)

Servicii RIS (tabelul 4.5)

Eficientd

Sigurantd, protectia mediu-
lui, eficientd

Privind

Gestionarea aproviziond-

obiectul transportului ril

Gestionarea stocurilor

ITL gestionarea incdrcdturi-

lor (5.d)

Gestionarea serviciului de
transport

ITL in afara serviciilor RIS

Operarea terminalelor

ITL operarea terminalelor
(5.0)

Gestionarea flotelor

ITL gestionarea incdrcdturi-
lor si flotelor (5.d)

Gestionarea infrastructu-
rilor

Serviciul de informatii pri-
vind senalele navigabile (1)

Statistici (7)

Taxe percepute pentru cdile
navigabile si taxe portuare
®)

Eficientd

Privind procesul de

transport

Gestionarea lantului de
aprovizionare
Gestionarea lantului de
transport

ITL Gestionarea incdrcatu-
rilor si flotelor (5.d)

ITL Gestionarea transpor-
tului (5.b)

ITL Gestionarea intermo-
dald a porturilor i termi-
nalelor (5.¢)

ITL Planificarea cildtoriei
(5.a)

Sigurantd, eficientd

Privind evolutia traficu-

lui

Gestionarea traficului

Informatii privind traficul

)

Gestionarea traficului (3)

Sigurantd, protectia mediu-
lui, eficientd

Toate obiectele si proce-

sele

Gestionarea incidentelor
si atenuarea catastrofelor

Aplicarea legii

Asistentd pentru atenuarea
catastrofelor (4)

Informatii privind aplicarea
legii (6)

ITL = Informatii privind logistica transportului () = numerotarea in tabelul 4.5

Atributiile din toate sectoarele RIS sunt indeplinite de actorii implicati in ciclurile prezentate in figurile 4.4.c si d. Mai
mult decat atat, aceste atributii pot fi indeplinite la nivel operational, tactic sau strategic (nivelele de informatii tactice
si strategice privind traficul, prezentate in capitolul 2.11 constituie exemple adecvate in acest sens). Acest concept
permite sd trasdm pentru fiecare atributie individuald un ciclu de procesare a informatiei in functie de actiunile sivarsite de
diversi actori implicati. Fiecare etapd a ciclului de procesare a informatiei poate fi sustinutd de serviciile de informatii
fluviale care ajutd actorul in observatiile, evaludrile, deciziile si actiunile sale. Ciclul de procesare a informatiei poate fi
utilizat pentru definirea serviciilor de informatii fluviale (RIS) (capitolul 4.5) si a functiilor RIS (capitolul 4.6). Anexa A
ilustreazd un astfel de ciclu de procesare a informatiei (COMPRIS: arhitectura RIS, arhitectura informatiei).
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4.5. Servicii de informatii fluviale

Un serviciu furnizeazd si utilizeazd informatii. Acesta sprijind utilizatorul pentru imbunititirea rezultatelor sale.
Serviciile sunt dezvoltate pe baza unor proiecte si initiative de dezvoltare (motivate de partile implicate sau prin
progrese tehnologice). Serviciile constituie metodele puse la dispozitia utilizatorului pentru ca acesta si-si atingd

Fig. 4.4.4
Ciclu de procesare a informatiei

obiectivele. O atributie poate fi indeplinitd prin folosirea unuia sau mai multor servicii.

Serviciile de informatii fluviale prezentate in capitolul 4.4 sunt reorganizate si subdivizate in conformitate cu schema

din tabelul 4.5.

Ser

Tabelul 4.5

vicii de informatii fluviale

Privind traficul

1. Serviciul de informatii privind senalele (FIS)

a)  Asistentd vizuald pentru navigatie

b)  Servicii radiotelefonice pe cii navigabile interioare

¢)  Serviciu Internet

d)  Serviciu de afisare a hartilor electronice de navigatie

2. Informatii privind traficul (TI)
a)  Informatii tactice privind traficul

b)  Informatii strategice privind trafic

3. Gestionarea traficului (TM)

(TT))

ul (STI)

a)  Gestionarea traficului local (servicii de dirjjare a traficului — VTS)

b)  Asistentd pentru navigatie (NS)

¢)  Gestionare ecluze si poduri (LBM)
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4. Asistentd pentru atenuarea catastrofelor (CAS)

Privind transportul
5. Informatii pentru logistica/gestionarea transportului (ITL)
a)  Planificarea cilitoriei (VP)
b)  Gestionarea transportului (TPM)
¢)  Gestionarea intermodald a porturilor si terminalelor (PTM)

d)  Gestionarea incircaturii si flotei (CFM)

6.  Informatii privind aplicarea legii (ILE)

7.  Statistici (ST)

8.  Taxe percepute pentru cdile navigabile si taxe portuare (CHD)

Abrevierile din tabelul 4.5 sunt folosite doar pentru a face legitura cu tabelul 4.6.

4.6. Functii RIS si necesititi de informare

O functie RIS este perceputd ca fiind o contributie adusd unui serviciu. Descompunerea functionald a serviciilor de
informatii fluviale permite adaptarea procesului de furnizare a informatiei la cererea utilizatorului. Tabelul 4.6 prezintd
relatiile dintre servicii (capitolul 4.5), functii (capitolul 4.6), utilizatori (capitolul 4.2.5) si nivele de informatii (capitolul
2.11). De asemenea, acesta indicd faptul ci, in multe cazuri, aceeasi functie deserveste un numar mare de participanti
in procesul de transport. Tabelul 4.6 ne oferd un exemplu care ar putea servi drept ghid oricdrei persoane interesate si
ar putea sd incite cititorul la redactarea propriei liste.

Tabelul 4.6

Descompunerea functionald a serviciilor de informatii fluviale

Utilizator
S
[}
" E
= =) = = 2 S
Serviciu RIS RS s £ § g 5 < 5 g
Nr. Subserviciu RIS i _zg, g 2 3= g = = 5
Functie RIS = £ g 5 = 5 § z 3
o g =3 i s £ g £ 5
& S o 5 k= g = £ S
O & g & 3 2 5
< 2
;
FIS Servicii de informatii privind senalele navigabile
Furnizarea de informatii privind:
FIS.1 Geografia zonei de navigatie si actualizarea acesteia FIS X X X X X X X
FIS.2 Asistentd pentru navigatie si semne de circulatie FIS X X X X X
FIS.3 Batimetrie pentru canalul de navigatie FIS X X X X X X
FIS.4 Obstacole persistente pe senalul navigabil FIS X X X X X X X
FIS.5 Informatii meteorologice actualizate FIS X X X X
FIS.6 Obstacole temporare pe senalul navigabil FIS X X X X X
FIS.7 Niveluri hidrometrice actuale si viitoare ale indicatoarelor | FIS X X X X X X
hidrometrice
FIS.8 Starea fluviilor, a canalelor, a ecluzelor si a podurilor in zona | FIS X X X X X X
RIS
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Utilizator
<
=
= 2 12
E=3 2 B8 = 2 >
s || 22| 25| 2] =
Serviciu RIS R 5 £ s § 5 o 5 g
Nr. Subserviciu RIS & g 5 3 = 0 £ £ 5
) < = e S s = & 2
Functie RIS I~ g g 5 = 5 1 Zz g
o £ =9 s b 8 e p= 3
% 3 o o] = 5 A _g 2
° Ele|els] =)=
< =
g
S
FIS.9 Restrictii cauzate de inundatii si gheatd FIS X X X X X X X
FIS.10 Functionarea defectuoasi a asistentei pentru navigatie FIS X X X
FIS 11 Modificdri pe termen scurt ale orelor de exploatare a ecluzelor | FIS X X X X X
si podurilor
FIS 12 Modificdri pe termen scurt ale asistentei pentru navigatie FIS X X X
FIS.13 Ore normale de exploatare a ecluzelor si podurilor FIS X X X X X X X
FIS.14 Restrictii fizice ale senalelor navigabile, podurilor si ecluzelor | FIS X X X X X X X
FIS.15 Reglementdri de navigatie FIS X X X X X X
FIS.16 Cheltuieli pentru infrastructura ciilor navigabile FIS X X X X
FIS.17 Reglementri si recomanddri pentru navigatia de agrement FIS | (X) X X
TI Informatii privind traficul
TTI Informatii tactice privind traficul (pe termen scurt)
TTL1 Pozitia navei TTI X X
TTIL.2 Pozitia altor nave TTI X X
STI Informatii strategice privind traficul (pe termen mediu §i lung)
STIL 1 Informatii privind senalele navigabile (=FIS) FIS X X X X
STI. 2 Pozitia navei la scard largd STI X X X X
STL3 Evaluarea pe termen mediu si lung a situatiei traficului STI X X
STL4 Caracteristicile navei STI X X X X X X
STL5 Caracteristicile incarcdturii STI X X X X X X
STL.6 Destinatia vizatd STI X X X X X X X X
STL7 Informatii privind incidentele/accidentele in zona de acoperire | STI X X X X
a serviciilor RIS
STL8 Organizarea si reglementarea fluxului traficului STI X X X
™ Gestionarea traficului
VTS Servicii de dirijare a traficului (local)
VTS.1 Pozitia navei la scard largd TTI X
VTS.2 Monitorizarea modalitdtilor de trecere si de manevrare TTI X
VTS.3 Evaluarea pe termen scurt a situatiei traficului TTI X
VTS.4 Organizarea si reglementarea fluxului traficului in zona de | TTI X
acoperire a serviciilor RIS
NS Asistentd pentru navigatie
NS.1 Informatii furnizate pilotilor (asistentd pentru navigatie) TTI X X
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Utilizator
<
[
" E
=N =] = = z )
g ’% %) % ‘§° é % ;g &
Serviciu RIS 1S = £ N E g “‘ 5 £
Nr. Subserviciu RIS E _§ 8 2 = 3 % = o
Functie RIS = = £ 5 = 5 g 3 5
o = o b= b g g = 3
IR R S - B B B
o g & 3 < -
< g
§
J
NS.2 Informatii furnizate remorcherelor (asistend nautici) STI X
NS.3 Informatii puse la dispozitia navelor de alimentare cu | STI X X
combustibil, a navelor de eliminare a deseurilor, a societatilor
de echipare a navelor (servicii de asistentd pentru nave)
LBM Operarea ecluzelor si podurilor
LBM.1 Exploatarea ecluzelor/podurilor
LBM.1.1 Starea reald a ecluzelor/podurilor TTI X X
LBM.1.2 Programarea pe termen scurt a ecluzelor/podurilor [ora de | TTI X X X
sosire estimatd (ETA)/ora de sosire solicitatd (RTA) a navelor,
locuri de asteptare, pozitia ecluzelor/podurilor]
LBM.2 Programarea ecluzelor/podurilor
LBM.2.1 Comunicarea ETA pentru navele care se apropie STI X
LBM.2.2 Furnizarea de informatii privind programul pe termen mediu | STI X X
si lung al procesului ecluzelor/podurilor
LBM.2.3 Comunicarea RTA pe termen mediu si lung ale navelor STI X X
CAS Asistentd pentru atenuarea catastrofelor
CAS.1 Informatii privind incidentele legate de situatia traficului TTI X X X
CAS.2 Evaluarea situatiei traficului in eventualitatea producerii unor | TTI X X
incidente
CAS.3 Coordonarea actiunilor de asistentd a navelor de patrulare TTI X X X
CAS.4 Evaluarea posibilelor efecte ale accidentelor asupra mediului, | TTI X X
persoanelor si traficului
CAS.5 Furnizarea de informatii citre navele de patrulare, navele de | TTI X X
politie, echipele de pompieri
CAS.6 Initierea si coordonarea activitatilor de cdutare si salvare TTI X X X
CAS.7 Adoptarea unor mdsuri privind traficul, protectia mediului i | TTI X X
persoanelor
ITL Informatii privind logistica/gestionarea transportului
VP Planificarea cdldtoriei
VP.1 Furnizarea de informatii privind portul de destinatie, RTA la | STI X X X
destinatia finald, tipul de incdrcatura
VP.2 Furnizarea de informatii privind reteaua senalelor navigabile si | STI X X X
prezentarea sa la diferite scari
VP.3 Indicarea orelor de deschidere a ecluzelor si podurilor si orele | STI X X X
normale de asteptare
VP.4 Furnizarea de informatii meteorologice pe termen lung STI X X X
VP.5 Previziuni pe termen mediu si lung ale nivelelor hidrometrice | STI X X X
VP.6 Furnizarea de informatii privind caracteristicile traseului cu | STI X X X
RTA, ETA, ora de plecare estimati (ETD) la punctele de
inaintare
VP.7 Informatii care influenteazd datele privind célitoria STI X
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TPM Organizarea transportului
TPM.1 Comunicarea si afisarea ETA ale navelor STI X X
Organizatia furnizorilor de nave Organi-
TPM.2 Comunicarea si afigarea planurilor de cilitorie ale navelor STI X zatia navelor de alimentare Organizatia X
societdtilor de reparatii
TPM.3 Furnizarea de informatii privind spatiul disponibil de incdrcare | STI X X
TPM.4 Monitorizarea operatiunilor de transport si ale terminalelor
contractate
TPM.5 Monitorizarea riscurilor neobisnuite (precum greve, diminua-
rea nivelului hidrometric) care pot afecta fiabilitatea trans- Keri d |
portului Brokeri de navlu
Gestionari ai calitdtii transportului
TPM.6 Adaptarea operatiunii de transport si a terminalelor la nivelele
de servicii convenite
TPM.7 Definirea adaptdrii metodelor de planificare a cilitoriei
PTM Gestionarea intermodald a porturilor si terminalelor
PTM.1 Starea reald a terminalelor sau porturilor
PTM.1.1 Lista navelor in asteptare, in curs de incircare/descircare TTI X X
PTM.1.2 Starea reald a procesului terminalelor TTI X X
PTM.1.3 RTA pentru nave, locuri de asteptare, pozitii X X X
PTM.2 Planificarea porturilor sau terminalelor
PTM.2.1 ETA pentru navele care se apropie STI X
PTM.2.2 Programul pe termen mediu si lung al procesului terminalelor X
PTM.2.3 RTA pe termen mediu si lung ale navelor STI X X
CFM Gestionarea incarcdturilor si flotelor
CFM.1 Informatii privind flotele §i caracteristicile de transport ale | STI X X
acestora
CFM.2 Informatii privind incircitura care urmeaza a fi transportatd | STI X X
ILE Informatii privind aplicarea legii
ILE.1 Gestionare transfrontalierd (serviciul de imigrare, vama) X
ILE.2 Respectarea conditiilor privind siguranta traficului X
ILE.3 Respectarea reglementdrilor de mediu X
ST Statistici X
ST.1 Tranzitul navelor si incdrcaturii la anumite puncte (ecluze) ale X
cdii navigabile
CHD Taxe percepute pentru ciile navigabile si taxe portuare X X X X
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4.7. Aplicatii RIS

Aplicatiile RIS sunt regionale si sunt destinate unei utilizdri specializate ale unor sisteme in conformitate cu
cerinte specifice: locale, functionale, orientate spre proces. Aplicatia RIS vizeazd furnizarea serviciilor de
informatii fluviale prin intermediul unor sisteme specializate. O singurd aplicatie poate utiliza unul sau mai
multe sisteme pentru a furniza un serviciu.

4.8. Sisteme RIS

O gamd vastd de sisteme tehnice a fost dezvoltatd pentru RIS, cea mai mare parte a acestora fiind folositd pentru
mai multe servicii, functii sau aplicatii (tabelul 4.8):

Tabelul 4.8

Relatia dintre servicii si sisteme
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Materiale vizuale pentru navigatie X
Materiale pentru navigatie prin reflectoare radar | x X
Semnale luminoase X X X
Telefonie mobild (voce si date) X X be X X X X X X b
GNSS/Galileo pentru localizarea navelor X X X X X X
Radio VHF X X X X X X X X X X
Internet X X X X X X X X
Radar de bord X X X
Radar la mal X X X X
Camere CCTV la mal X X X
Hartd electronicd de navigatie X X X X X X
Sistem de urmdrire si localizare a navelor X X X X X X X X X X X
Sistem de raportare a navelor X X X X X X X X X
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5. RECOMANDARI PENTRU SERVICII INDIVIDUALE

Intrucat tehnologia evolueazi rapid, acest capitol vizeazd mai mult serviciile si mai putin sistemele dependente de
tehnologie.

5.1. Servicii de informatii privind senalele navigabile (FIS)

5.1.1. Generalitati

1

Metodele traditionale de furnizare a serviciilor FIS includ, printre altele, materiale vizuale pentru navigatie,
notificirile transmise comandantului de nava pe suport din hartie, notificiri transmise citre ecluze prin radio si
telefonie fixd. Telefonia mobild pe bazi de tehnologie GSM a addugat noi posibilitdti de comunicare vocald si de
transmisie a datelor, dar aceastd tehnologie nu este disponibild in orice locatie si in orice moment. Serviciile FIS

concepute pentru cdile navigabile pot fi furnizate prin

(@  servicii de radiotelefonie pe ciile navigabile interioare;

(b)  servicii de Internet;

(c)  serviciul de afisare a hartilor electronice de navigatie (de exemplu ECDIS interior cu ENC).

Prezentul capitol trateazd aceste trei categorii de servicii FIS. In principal, acestea sunt fondate pe situatia actuald,
dar notificdrile transmise comandantului de nav, de exemplu, vor putea fi trimise in viitor si prin serviciile ENC.

Tabelul 4.6 prezintd tipurile de informatii privind senalele navigabile.

Informatiile privind senalele navigabile contin informatii statice si dinamice, precum si informatii urgente
privind senalele navigabile. Informatiile statice si dinamice trebuie comunicate in baza unui program.
Informatiile urgente trebuie actualizate frecvent si/sau trebuie comunicate in timp real (de exemplu prin VHF
vocal sau schimb de date electronice, Internet, WAP).

Informatiile privind siguranta pe senalele navigabile trebuie furnizate de sau in numele autorititii competente.

Informatiile privind senalele navigabile in cazul unei zone fluviale internationale trebuie furnizate de un singur
punct de diseminare care dispune de date furnizate de autorititile competente vizate.

Autoritatea competentd trebuie si certifice datele furnizate privind siguranta.
Valorile trebuie insotite de indicarea gradului de precizie de care acestea dispun.

Serviciile de informatii privind senalele navigabile trebuie s utilizeze sisteme aprobate de comunicare (de
exemplu notificiri transmise comandantilor de nave prin Internet sau prin VHF) si, pe cat posibil, si fie adaptate.

Pentru a permite navigatia radar in conditii de vizibilitate redusd, senalul navigabil trebuie echipat cu
geamanduri si balize prevdzute cu reflectoare radar i, de asemenea, pilonii podurilor trebuie prevdzuti cu astfel
de reflectoare radar. Echiparea senalului navigabil pentru navigatia radar intrd in cadrul responsabilitdtilor de
infrastructurd privind reflectoarele radar pentru asistarea navigatiei. Aceasta responsabilitate este legatd de serviciile
RIS, fird si fie inclusi in acestea. In consecintd, nu este tratatd in aceste directive RIS.

5.1.2. Serviciul radiotelefonic pe senalele navigabile

1)

Serviciul radiotelefonic pe senalele navigabile permite stabilirea unei comuniciri radio in scopuri specifice, prin
utilizarea senalelor convenite anterior si a unei proceduri operationale stabilite (categorii de servicii). Serviciul
radiotelefonic include cinci categorii de servicii:

(@) dela navd la navi;

(b)  informatii nautice;

() dela navi la autorititi portuare;
(d)  comunicdri la bord;

()  corespondentd publicd (serviciu non-obligatoriu).
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(8)

Din aceste cinci categorii, doar primele trei sunt importante pentru serviciile RIS. Serviciul radiotelefonic
faciliteazd comunicarea directd si rapidd intre comandantii de nave, autorititile cdilor navigabile i autoritatile
portuare. Acest serviciu este cel mai adecvat pentru informatiile necesare in situatii de urgentd, intrucit
functioneazd in timp real.

Serviciul radiotelefonic respectd urmatoarele reglementari:
(@)  Reglementdri radio ale Uniunii Internationale a Telecomunicatiilor ITU (la scard mondiala);
(b)  Acordul regional privind serviciile radiotelefonice pe cdile navigabile (Basel, 6.4.2000);

() Terminologia standardizatd a CEE/ONU pentru conexiunile radio in navigatia interioard (Comisia
Economici pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite, nr. 35, 1997);

(d)  regulile nationale de navigatie pe ciile navigabile interioare.

In categoriile de servicii de la nava la navd, de informatii nautice si de la navd la autoritdti portuare, notificirile
transmise ar trebui sd vizeze doar siguranta vietii umane §i manevrarea si siguranta navelor.

Se recomandi furnizarea informatiilor privind senalele navigabile pe cale vocald in categoria de servicii de
informatii nautice (mal/navi) in urmdtoarele situatii:

(@  pentru informatiile urgente care necesitd o actualizare frecventd si care trebuie comunicate in timp real;
(b)  pentru informatiile dinamice care trebuie comunicate zilnic.

Informatiile urgente si dinamice care trebuie comunicate prin radiofonie ar putea viza, de exemplu:

(a)  obstacole temporare pe senalele navigabile, defectiuni de functionare ale materialelor pentru navigatie;
(b)  modificari pe termen scurt ale orelor de functionare a ecluzelor si podurilor;

(c)  restrictii de navigatie cauzate de inundatii si gheatd;

(d)  nivele actuale si viitoare ale apei la indicatoarele hidrometrice.

Zona RIS ar trebui si fie acoperitd in totalitate de numdrul statiilor VHF de bazd pentru informatii nautice.
in categoria de servicii de informatii nautice, informatiile pot fi transmise ,tuturor utilizatorilor” sub forma de:

(a)  rapoarte programate privind starea ciilor navigabile, inclusiv rapoarte privind nivelele apei la indicatoarele
hidrometrice la ore fixe ale zilei;

(b)  rapoarte urgente in cazul unor evenimente speciale (de exemplu regulamente privind traficul in urma unor
accidente).

Operatorul din centrul RIS trebuie sd fie in masurd sd rdspundd, la cerere, unor intrebari specifice adresate de
comandantii de nave si sd primeascd rapoarte de la acestia.

5.1.3. Serviciul Internet

(1)

Se recomandd utilizarea unui serviciu Internet pentru urmdtoarele tipuri de informatii privind senalele
navigabile:

(a)  informatii nautice dinamice privind starea ciilor navigabile care nu trebuie comunicate cu o frecventd mai
mare de o datd pe zi;

(b)  informatii hidrografice dinamice privind, de exemplu, nivelele reale ale apei, previziuni pentru aceste
nivele, adancimea senalului navigabil (in cazul in care aceste date sunt disponibile), previziuni si rapoarte
privind gheata si inundatiile;

(c)  informatii statice (de exemplu, limitdri fizice ale cdii navigabile, ore normale de operare a ecluzelor si
podurilor, reglementdri in materie de navigatie).

Informatiile mentionate mai sus vor fi furnizate prin intermediul unor notificiri transmise comandantilor de
nave sau prin ECDIS interior pentru ciile navigabile din clasa Va si superioar.
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Pentru notificdrile transmise comandantilor de nave, se va utiliza o terminologie standard pentru a permite o
traducere ugoard sau automati in alte limbi.

In cadrul unei retele dense sifsau extinse de cii navigabile, informatiile dinamice pot fi organizate in baze
interactive de date (sistem de gestionare a continutului) pentru a facilita accesul la date.

Pe langd prezentarea Internet, notificarile transmise comandantilor de nave pot fi trimise prin
(@) abonare la posta electronicd pentru calculatoarele instalate la bordul navelor si in birouri;
(b) abonare SMS pentru telefoanele mobile;

(c)  pagini WAP pentru telefoanele mobile.

in vederea facilitirii planificarii traseului de citre comandantul de nava, la cererea utilizatorului, orice informatie
privind senalul navigabil necesard pentru efectuarea unui traseu, de la portul de plecare si pand la portul de
destinatie, poate fi prezentatd pe o singurd pagind.

Notificarile transmise comandantilor de nave prin Internet sau prin schimb de date intre autoritati trebuie si
respecte un format prestabilit pentru a permite traducerea automata in alte limbi.

Se vor respecta cerintele specificatiilor tehnice pentru mesajele transmise comandantilor de nave definite in
directiva RIS.

5.1.4. Serviciul de afisare a hdrtilor electronice pentru navigatia interioard (ECDIS interior)

1

)

Hirtile electronice de navigatie (ENC), in calitate de mijloc de prezentare a informatiilor privind senalele
navigabile, trebuie sd respecte cerintele specificatiilor tehnice ale ECDIS interior definite in directiva RIS.

Hirtile utilizate de ECDIS interior trebuie si furnizeze cele mai recente informatii.

Daci se intentioneazd utilizarea ENC in modul de navigatie al ECDIS interior, ENC trebuie si afiseze cel putin
geo-obiectele privind siguranta. Autoritatea competentd trebuie sd verifice informatiile privind siguranta
informatiilor afisate de ENC.

Se recomandd includerea tuturor geo-obiectelor din catalogul de obiecte al specificatiilor tehnice ale ECDIS
interior in ENC.

Se recomandd mentionarea adancimii apei pe ENC (linia nivelului apei). Adancimile apei pot fi legate de un nivel
predefinit al apei sau de nivelul real al apei.

5.2. Serviciul de informatii privind traficul

5.2.1. Generalitati

Informatiile privind situatia traficului pot fi furnizate in doud moduri (capitolul 2.11):

@

sub forma unei informatii tactice privind traficul (TTI), cu ajutorul radarului si — dacd este posibil — cu ajutorul
unui sistem de urmdrire si localizare a navelor, precum AIS interior cu hirti electronice de navigatie
complementare;

sub forma unei informatii strategice privind traficul (STI) cu ajutorul unui sistem electronic de raportare a navelor
(de exemplu o baza de date continand informatii privind nava si incircatura, rapoarte intocmite de VHF sau alte
mijloace de comunicare mobild — voce si date).

5.2.2. Serviciul de informatii tactice privind traficul (TTI)

(1)

)

Navele trebuie echipate cu dispozitive radar pentru a monitoriza toate celelalte nave aflate in imediata apropiere
a comandantului de nava in conditii de vizibilitate redusa.

La bord, o imagine tacticd a traficului [capitolul 2.11 alineatul (2)] ar trebui imbunatatita cel putin prin afisarea
informatiilor radar si — dacd acestea sunt disponibile — a unor informatii privind navele AIS interior pe o hartd
electronicd de navigatie (ENC).

Afisarea integratd trebuie si corespunda cerintelor pentru modul de navigatie formulate in specificatiile tehnice
pentru ECDIS interior definite in directiva RIS.
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(4)  In modul de navigatie al ECDIS interior, pozitia navei trebuie dati de un sistem continuu de pozitionare a cirui
precizie este in conformitate cu cerintele de sigurantd pentru navigatie.

(5) Utilizarea unui sistem de urmdrire i localizare a navelor (precum AIS interior), in calitate de senzor
complementar de pozitie pentru detectarea navelor din jur, trebuie sd respecte cerintele specificatiilor tehnice
previzute pentru astfel de sisteme definite in directiva RIS. Informatiile privind navele trebuie reprezentate pe
imaginea tacticd a traficului gi alte informatii suplimentare privind navele trebuie si fie disponibile.

(6)  Informatiile tactice privind traficul la tirm sunt utilizate, de asemenea, pentru gestionarea traficului local (de
exemplu centre VTS) (capitolul 5.3.1).

5.2.3. Serviciul de informatii strategice privind traficul (STI)

(1) Informatiile strategice privind traficul [capitolul 2.11 alineatul (3)] trebuie asigurate atunci cand se impune o
monitorizare permanenti a situatiei traficului in zona RIS pentru deciziile pe termen mediu si lung (de exemplu
gestionarea in regim de urgentd in caz de inundatii si gheat).

(2) Informatiile strategice privind traficul pot fi utile pentru urmitoarele servicii:

(a)  operarea ecluzelor §i podurilor (calcularea orei estimate de sosire — ETA — si orei de sosire solicitate —
RTA);

(b)  planificarea calitoriei;
(c) asistentd pentru prevenirea accidentelor (datele privind navele i incircitura);
(d)  operarea terminalelor (calcularea ETA si RTA).

(3)  Pentru informatiile strategice, autoritatea competentd va instala un sistem de raportare a navelor (de exemplu
conectat la un centru RIS). Sistemul vizeazd colectarea, verificarea si diseminarea datelor raportate.

(4)  STI trebuie transmisa utilizatorilor RIS (capitolul 2.10) la cerere [capitolul 5.5 alineatul (7)] luand in considerare
reglementdrile privind confidentialitatea datelor.

(5) Datele privind navele si incarcitura trebuie inregistrate intr-o bazd de date. Baza de date poate fi populatd cu:
(@)  mesaje vocale transmise prin telefonia mobild;
(b)  mesaje vocale transmise prin VHF [capitolul 5.1.2 alineatul (6)];

(¢  mesaje electronice transmise prin calculatoare instalate la bord (de exemplu aplicatia BICS) si instalatii de
comunicare mobild (de exemplu date transmise prin telefonia mobild) sau calculatoare instalate la mal si
linii fixe de comunicare pentru mesaje initiale (identitatea §i incircitura navei);

(d)  urmdrirea si localizarea navelor (de exemplu prin AIS interior) pentru rapoarte privind derularea caldtoriei
(pozitia navei si ETA).

(6)  Rapoartele transmise de vasele de navigatie interioard trebuie sd respecte cerintele specificatiilor tehnice pentru
raportarea electronicd a navelor definite in directiva RIS.

(7)  Tabelul 5.2.3 oferd un exemplu pentru o posibild compunere a seturilor de date pentru diferite servicii precum
operarea ecluzelor si podurilor, asistentd pentru atenuarea catastrofelor sau operarea terminalelor.

Tabelul 5.2.3

Model de raportare a navelor

Date statistice privind navele din convoi

Tip Navd cu motor

Nume Arcona

Nr. oficial de inregistrare (pentru navele maritime nr. IMO) 4620 004
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Lungime 110 m

Latime 11,40 m

Date variabile

Nr. membrilor echipajului la bord 3

Pozitie (in functie de calea navigabild si km) Emmerich, km 857,0
Directia de navigare in amonte

Numadrul de nave din convoi 2

Lungimea convoiului 187 m

Litimea convoiului 11,40 m

Pescaj 3,20 m

Urmatorul punct de raportare (ecluzi/pod, terminal)

Ecluza Meiderich

ETA la punctul de raportare

17:30 £ 0:30

Pentru fiecare tip de incirciturd

Categoria incdrcdturii

Produs chimic

Sistem armonizat de codificare a marfurilor 310 210
Punct de incircare (Cod ONU de localizare) Rotterdam
Punct de destinatie (Cod ONU de localizare) Dortmund
Cantitatea incarcaturii (tone) 2 800
Doar pentru mirfurile periculoase

Denumirea incdrcaturii Na-Nitrit
Codul incdrciturii ADN, ADNR
Clasa 5,1

Codul de ambalare 11

Nr. ONU (daci este disponibil) 1500

Nr. de semnale albastre/lumini 1

O imagine strategicd a traficului la mal poate fi limitatd la anumite tipuri de nave (de exemplu nave extrem de
mari, nave care transportd mdrfuri periculoase, transporturi speciale si remorciri speciale).

Este necesard asigurarea schimbului de date intre autorititile invecinate. In cazul autorititilor invecinate din
statele membre care intrd sub incidenta directivei RIS, schimbul de date trebuie realizat pe cale electronici. In
alte situatii si in functie de navele implicate, acesta trebuie sd se realizeze prin telefon, fax, e-mail sau schimb

electronic de date.

5.3. Gestionarea traficului

5.3.1. Gestionarea traficului local (servicii de dirijare a traficului — VTS)

1

)

Se face referire la orientarile VTS interior ale organizatiei IALA (capitolul 1 nr. 3.a).

Se recomandd infiintarea unui centru VTS pentru gestionarea traficului local cu ajutorul unei imagini tactice a
traficului la mal (capitolul 2.11), pentru siguranta navigatiei in situatii locale dificile si pentru protejarea
populatiei umane si a infrastructurii din apropiere impotriva eventualelor pericole cauzate de navigatie. Se pune

accent pe organizarea traficului. Situatiile locale dificile pot include:

(@)  senal ingust sifsau bancuri de aluviuni;

(b)  curbe stranse;
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() poduri inguste sifsau numeroase;

(d)  curenti puternici sifsau transversali;

(¢)  senal navigabil supus unor regulamente privind traficul, de exemplu trafic intr-un singur sens;
()  imbinarea cdilor navigabile;

(g) trafic deosebit de intens.

Imaginea tacticd a traficului (TTI) se produce prin colectarea unor imagini radar la mal §i a unor informatii
privind urmdrirea si localizarea navelor si afisarea informatiilor privind navele pe un ECDIS interior pe baza
specificatiilor tehnice pentru ECDIS interior si a sistemelor interioare de urmdrire si localizare a navelor definite
in directiva RIS. Pentru portiuni lungi de rau si un trafic intens, TTI pot fi ameliorate prin urmdrirea obiectivelor.

5.3.2. Asistenfd pentru navigatie

Asistenta pentru navigatie reprezintd termenul generic pentru unele servicii care faciliteazd navigatia.

In sectorul traficului (a se vedea capitolul 4.4), asistenta pentru navigatie este asiguratd de piloti in vederea prevenirii
evolutiei situatiilor periculoase pentru navigatie sau in situatii speciale survenite la mal. Asistenfa nauticd este asiguratd
de remorchere sau de echipaje care intervin pentru a garanta siguranta navigatiei si pentru a asigura amararea.

In sectorul transportului, serviciile de asistentd pentru nave sunt servicii oferite comandantului de navd de citre, de
exemplu, nave de alimentare cu combustibil, nave de eliminare a deseurilor, societati de echipare a navelor si societati
de reparatii.

5.3.3. Operarea ecluzelor si a podurilor

5.4.

(1)

Serviciile RIS trebuie sd optimizeze fluxul traficului:

a) acordand asistentd operatorului de ecluzi/pod pentru luarea deciziilor pe termen scurt in vederea
% pod p P
planificdrii ciclului de ecluze si poduri prin prezentarea unui jurnal electronic al ecluzei, printr-o bazd de
date si prin inregistrarea orelor de asteptare;

(b)  acordand asistentd operatorului de ecluzd/pod pentru luarea deciziilor pe termen mediu prin schimbul de
date cu ecluzele din apropiere;

(¢)  acordand asistentd comandantului prin comunicarea orelor de asteptare;

(d)  optimizand ciclurile de ecluze prin calcularea ETA/RTA pentru un lant de ecluze i prin transmiterea RTA
citre comandanti.

Un sistem de urmdrire si localizare a navelor previzut cu o bazi de date si mijloace adecvate de comunicare (de
exemplu, VHF, GSM — voce si date) (capitolul 5.2.3) permite imbundtitirea programdrii ecluzelor si podurilor.

Asistentd pentru atenuarea catastrofelor

(1)

Asistenta pentru atenuarea catastrofelor vizeazd inregistrarea datelor privind navele si transportul la inceputul
unei cdlitorii intr-un centru RIS si actualizeazd datele din timpul unei cdlitorii. In eventualitatea unui accident,
centrul RIS transmite datele serviciilor de urgenta.

In functie de evaluarea riscurilor (tabelul 6.4 punctul B.2.a), un serviciu de atenuare a catastrofelor poate
inregistra numai anumite tipuri de nave si de convoaie [capitolul 5.2.3 alineatul (8)] sau toate navele.

Comandantului de nava ii revine sarcina de a raporta datele solicitate (tabelul 5.2.3).

Se recomandi instalarea unui sistem de raportare a navelor cu o bazd de date si mijloace adecvate de comunicare
(a se vedea capitolul 5.2.3).

Pozitia si directia de navigare trebuie raportate:

(@)  in momentul in care nava intrd sau pirdseste zona de acoperire a unui centru RIS;



23.4.2007

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 105/27

5.5.

(b) in puncte specifice de raportare in interiorul unei zone de acoperire a unui centru RIS;
(¢ in cazul unei modificdri a datelor in timpul cilatoriei;

(d)  inainte sau dupd opriri cu o duratd mai mare decat in mod normal.

Informatii privind logistica/gestionarea transportului

e

Aplicatiile logistice ale RIS includ:

(@  planificarea calatoriei;

(b)  gestionarea transportului;

(c)  gestionarea intermodald a porturilor si terminalelor;
(d)  gestionarea incdrciturilor si flotelor.

Planificarea cdldtoriei constituie o responsabilitate ce revine comandantului §i proprietarului de nava. Planificarea
cdlatoriei include atat planificarea incdrcdrii si pescajul navei, ct si planificarea ETA i a eventualelor operatiuni
de incdrcare sau descarcare in timpul caldtoriei. RIS trebuie sd sprijine planificarea cdlatoriei prin:

(@  serviciul de informatii privind senalele navigabile (capitolul 5.1);
(b) informatii strategice privind traficul (capitolul 5.2.3);
(o)  operarea ecluzelor si podurilor (capitolul 5.3.3).

Gestionarea transportului vizeazd organizarea lantului de transport in afara zonei de navigatie de citre brokeri de
navlu si gestionari ai calitatii transportului. Aceasta vizeaza:

(@)  controlarea activitdtilor desfisurate de administratorii/comandantii de flote si operatorii de terminale
contractati;

(b)  controlarea desfasurdrii operatiunilor de transport contractate;
()  monitorizarea riscurilor neprevizute care ameninta fiabilitatea acestor transporturi;
(d) finalizarea operatiunilor de transport (livrare si facturare).

Autorititile competente trebuie sd-si conceapa sistemele de informatii, astfel incat fluxul de date intre partenerii
sectorului public si sectorului privat si devind posibil. Se vor folosi standardele si specificatiile tehnice in
conformitate cu capitolul 1 alineatul (3) literele (e)-(j).

Comunicarea si schimbul de informatii intre partenerii sectorului privat si sectorului public in RIS pentru
aplicatiile logistice trebuie si se desfisoare in conformitate cu procedurile si specificatiile tehnice convenite
pentru RIS.

Autorititile competente trebuie sd asigure mijloace suficiente pentru aplicatiile logistice, in limita posibilitatilor
lor, precum:

(@  schimbul de informatii intre utilizatori si clienti privind navele si terminalele;
(b)  asistentd pentru planificarea flotelor;

() negocierea ETA/RTA intre nave §i terminale;

(d) urmdrirea si localizarea navelor;

(e)  burse electronice.

Autorititile competente trebuie sd indice structura datelor folosite proiectantilor de aplicatii.
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5.6.

6.1.

6.2.

(7)  Confidentialitatea schimbului de date intr-un serviciu RIS trebuie asiguratd in conformitate cu articolul 9 din
directiva RIS. In situatiile in care informatiile logistice sunt furnizate de sisteme operate de o autoritate
competentd, aceastd autoritate trebuie s ia mdsurile necesare pentru a asigura protectia confidentialitatii
informatiilor comerciale. in cazul in care datele confidentiale sunt furnizate unor terti, se vor lua in considerare
regulamentele privind confidentialitatea datelor.

Informatii privind aplicarea legii

In cadrul unei anumite jurisdictii, aplicarea legii asigurd respectarea legislatiei din jurisdictia respectiva. Serviciile RIS
sustin aplicarea legii in navigatia interioard in urmdtoarele domenii:

(@)  gestionarea frontierelor (de exemplu controlul persoanelor care intrd pe un teritoriu de citre serviciile de
imigrare, vama);

(b)  respectarea cerintelor privind siguranta traficului;

(c)  respectarea cerintelor privind protectia mediului.

PLANIFICAREA SERVICIILOR RIS
Generalitati

In conformitate cu articolul 4 din directiva RIS, statele membre trebuie s ia toate masurile necesare punerii in aplicare
a serviciilor RIS pe cdile navigabile interioare care intrd sub incidenta articolului 2 alineatul (1) din directiva respectiva.
De asemenea, statele membre pot aplica directiva si in cazul ciilor navigabile interioare si a porturilor care nu sunt
mentionate in articolul 2 alineatul (1).

Autoritatea competentd respectiva ar trebui, de reguld, si furnizeze expertiza necesara i sd asigure finantare pentru a
pune la dispozitie tehnicile si expertiza necesare in scopul atingerii obiectivelor.

Obligatii

(I)  Autoritatea competentd are responsabilitatea — in mdsura in care RIS vizeaza traficul - de a planifica, de a institui
si de a dispune finantarea serviciilor RIS. In cazul serviciilor RIS existente, autoritatea competentd are
responsabilitatea de a schimba destinatia acestora in cazul in care situatia impune acest lucru.

(2)  In cazul in care doud sau mai multe guverne sau autoritdti competente detin interese comune privind instituirea
unui RIS intr-o anumitd zond, acestea pot decide sd dezvolte un serviciu RIS comun.

(3)  Se impune acordarea unei atentii deosebite posibilititilor de monitorizare si de mentinere a nivelului dorit de
fiabilitate si disponibilitate a serviciilor RIS.

(4)  In momentul planificirii serviciilor RIS, autoritatea competenti respectivi trebuie:

(@) s dispund de un cadru legal pentru actiunile serviciilor RIS si sd se asigure cd acestea respectd legislatia
nationald si international;

(b)  sd defineascad obiectivele RIS;

() sd numeascd o autoritate RIS;

(d)  sd stabileascd zona de acoperire a serviciilor RIS;

(e) s determine serviciile si functiile care vor fi furnizate;

(f)  sd defineascd cerintele pentru aplicatii;

(g) sd furnizeze echipamentul necesar indeplinirii atributiilor incredintate serviciilor RIS;
(h)  sd asigure si sd formeze un personal suficient §i competent;

(i)  sd armonizeze cererile de gestionare a traficului §i a transportului prin cooperarea cu organizatiile de
incarcitori de marfd, cu proprietarii de flote si proprietarii de porturi.
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6.3.

6.4.

Responsabilitate

Elementul de raspundere pentru respectarea instructiunilor RIS este important si trebuie examinat de la caz la caz in
conformitate cu legislatia nationald. In consecintd, o autoritate RIS ar trebui si ia in considerare implicatiile legale in
eventualitatea unui accident de navigatie, survenit ca urmare a neindeplinirii atributiilor de serviciu de citre operatorii

RIS.

Procesul de planificare

Tabelul 6.4 prezintd etapele care trebuie urmate pentru planificarea dezvoltdrii si punerii in aplicare a unui serviciu

RIS.

Tabelul 6.4

Procesul de planificare a unui RIS

A.  ANALIZA PRELIMINARA

1.

Descrierea si analiza situatiei actuale si viitoare a zonei
a)  Conditii hidrografice, hidrologice si meteorologice
b)  Starea cdii navigabile

de exemplu dimensiuni ale cdilor navigabile (ecluze, poduri, senale navigabile), vizibilitatea de-a
lungul senalelor navigabile, restrictii specifice (curbe, pasaje inguste, bancuri de aluviuni, poduri
inguste si joase), sisteme de navigatie, strimtori, ore de operare a ecluzelor

¢)  Situatia actuald si viitoare a traficului i a transportului

numdr de pasageri, tone de incdrciturd, tipul incarciturii, compozitia flotei
d)  Numirul, tipul §i impactul accidentelor, inclusiv analiza accidentelor
e)  Situatia juridici

autoritati, reglementdri privind incidentele/accidentele

f)  Gestionare regionald si situatia organizationald

de exemplu operatori de ecluze, societdti responsabile de porturi si de terminale
g)  Sisteme RIS existente

h)  Alte probleme in regiune

de exemplu intarzieri
Obiective a se vedea capitolul 4.3
Atributii a se vedea capitolul 4.4
Servicii i functii care urmeazi a fi furnizate a se vedea capitolele 4.5 si 4.6
Regulamente necesare
Cerinte pentru aplicatii

Propunere pentru deciziile privind procedura ulterioard

B.  PROIECTAREA APLICATIEI

1.

Proiectarea uneia sau mai multor aplicatii RIS
scurtd descriere, reprezentarea performantelor si estimarea costurilor eventualelor sisteme IT

a)  Proiectarea pe bazd functionald

functii externe si interne care depind de situatia locald
b)  Traducerea proiectiei functionale in proiectie tehnicd (sisteme)
¢)  Definirea echipamentului necesar la bord si la mal
Evaluarea aplicatiilor RIS ulterioare

a)  Evaluarea riscurilor

de exemplu tipuri de riscuri si evaluarea riscurilor pe bazd comparativd
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b)  Eficienta transportului prin analiza costurilor/beneficiilor
reducerea orelor de asteptare pentru nave, grad ridicat de fiabilitate, durata redusi a cilitoriei, costul
incidentelor si accidentelor si al intarzierilor
¢ Studiul impactului asupra mediului
dacd este cazul, pentru zone urbane si pentru fluvii
3. Structura organizationald a viitoarelor aplicatii RIS
a)  Responsabilitate juridica si cadrul legislativ regional
b)  Autoritatea competentd pentru planificare si constructie
¢  Autoritatea RIS pentru exploatare
autoritatea care indeplineste aceastd atributie
d)  Infrastructurd si personal
eventual, automatizare totald, aspecte privind formarea profesionald
6.5. Formare profesionald
Functionarea corespunzitoare a serviciilor RIS depinde de un personal competent §i cu experientd care sd
indeplineasci atributiile unei autoritati RIS. Recrutarea, selectia si formarea profesionald a unui personal adecvat sunt
indispensabile pentru asigurarea unui personal calificat din punct de vedere profesional care poate contribui la
siguranta si eficienta operagiunilor de transport desfasurate de nave. Un personal astfel calificat va contribui la tratarea
diferitelor atributii in cadrul activitdtilor RIS cu un maximum de atentie.
7. DEZVOLTAREA PROGRESIVA A SERVICIILOR RIS
(1) Tabelul 7 oferd o prezentare generald a unei posibile dezvoltdri progresive a diverselor componente ale
serviciilor RIS.
(2) In anumite situatii, ca urmare a parametrilor extrem de variabili, recomandirile generale privind solutiile RIS
pentru anumite situatii nu sunt posibile.
Tabelul 7
Posibild dezvoltare progresivi a diverselor componente ale RIS
(in italice: sistem testat, dar care nu a fost incd pus in aplicare)
Tip de serviciu Etapa Configurarea sistemului Capitol
1. 1.1 1 Informatii nautice locale prin VHF | 5.1.2
Servicii de informatii privind | Comunicarea vocald mal/nava la ecluze si poduri
senalele navigabile 2 Informatii nautice centrale prin 51.2
sistemul VHF cu centrul RIS
1.2 1 Pagind Internet cu notificri trans- | 5.1.3 alineatul (1)
Internet mise comandantilor de nave si
comunicarea nivelelor hidrome-
trice, pagini statice fird un sistem
de administrare a continutului
2 La fel ca in cazul etapei nr. 1, dar cu | 5.1.3 alineatul (3)
mai multe pagini dinamice cu
sistem de administrare a continu-
tului
3 Abonarea la posta electronicd pen- | 5.1.3 alineatul (4)
tru mesajele adresate comandanti-
lor de nave si comunicarea
nivelurilor hidrometrice
4 La cerere, prezentarea tuturor 5.1.3 alineatul (5)
informatiilor privind senalele navi-
gabile de la portul de plecare la
portul de destinatie pentru planifi-
carea traseului pe o singurd pagini
de Internet
1.3 1 Hartd electronici cu grafici raster
Hartd electronicd de navigatie (scanatd de pe o harta din hartie)
2 ECDIS interior in mod de informare | 5.1.4 alineatul (1)
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Tip de serviciu

Etapd

Configurarea sistemului

Capitol

2.
Informatii
privind traficul

2.1

Informatii tactice privind traficul (TTI)
la bord prin radar, ECDIS interior si
urmdrirea si localizarea navelor

TTI prin radar

5.2.2 alineatul (1)

TTI dprln radar si ECDIS interior in
de navigatie, doar obiecte
pr1v1nd siguranta din ENC

5.2.2 alineatele (2)-
(4
5.

—_—=io

.4 alineatul (3)

La fel ca in cazul etapei nr. 2, toate
obiectele din ENC

5.1.4 alineatul (4)

ECDIS interior ca in cazul etapei
nr. 3, indicandu-se, in plus, adan-
cimile apei

5.1.4 alineatul (5)

ECDIS interior ca in cazul etapei
nr. 1, in plus, cu urmarirea si
localizarea navelor

5.2.2 alineatul (5)

2.2

Informatii strategice privind traficul
prin sistemul de raportare a navelor

Bazd de date la centrul RIS,
rapoarte prin GSM vocal, intrari
manuale in centrul RIS

5.2.3 alineatul (5a)

Bazd de date la centrul RIS,
rapoarte prin VHF vocal, intrdri
manuale in centrul RIS

5.2.3 alineatul (5b)

Bazi de date la centrul RIS,
rapoarte initiale prin raportarea
electronici a navelor (date GSM),
intrdri automate in centrul RIS,
rapoarte privind pozitia prin VHF
vocal

5.2.3 alineatul (5¢)

La fel ca in cazul etapei nr. 3, rapoarte
suplimentare privind pozifiile si ETA

prin sisteme de urmdrire i localizare a
navelor, intrdri automate in centrul RIS

5.2.3 alineatul (5d)

Bazi de date la centrul RIS, schimb
suplimentar de date electronice
intre centrele RIS

5.2.3 alineatul (9)

3.
Gestionarea
traficului

3.1
Servicii de dirjjare a traficului (VTS)

Statii radar la mal, centru VTS,
ECDIS interior cu acoperire radar

5.3.1 alineatul (1)

La fel ca in cazul etapei nr. 1, ECDIS
interior cu acoperire radar si
urmdrirea tintei

5.3.1 alineatul (3)

ECDIS interior cu informatii pri-
vind urmdrirea si localizarea nave-
lor

5.3.1 alineatul (3)

3.2
Operarea ecluzelor si podurilor

Bazd de date pentru jurnalul eclu-
zelor, inregistrarea orelor de astep-
tare, local

5.3.3 (1a)

La fel ca in cazul etapei nr. 1,
schimb suplimentar de date cu alte
ecluze

5.3.3 alineatul (1b)

La fel ca in cazul etapei nr. 2,
comunicarea suplimentard a orelor de
asteptare comandantilor de nave (asis-
tentd pentru planificarea caldtoriei)

5.3.3 (1¢)

Optimizarea ciclurilor de ecluze prin
calcularea orelor ETA/RTA pentru un
lant de ecluze, transmisia orelor RTA
comandantilor de nave, introducerea
datelor privind pOZItlI e navelor prin
sistemuipde urmdrire si localizare a
navelor

5.3.3 alineatul (1d)

4.

A51stenta pentru atenuarea

catastrofelor

4.1

Sistemul de raportare a navelor pen-
tru anumite tipuri de nave si convoaie

1-5

Configuratiile sistemului ca la
punctul nr. 2.2

5.4

4.2

Sistemul de raj 1portare a navelor pen-
tru toate navele

1-5

Configuratiile sistemului ca la
punctul nr. 2.2

5.4
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Tip de serviciu Etapd Configurarea sistemului Capitol
5. 5.1 1 Configuratiile sistemului ca la 5.5 alineatul (2)
Planificarea calatoriei Informatii privind senalele navigabile punctele nr. 1.1-1.3
5.2 2 Configuratiile sistemului ca la punctul
Operarea ecluzelor/podurilor, comunicarea nr. 3.2.4
RTA si a orelor de agteptare

8. PROCEDURI DE ARMONIZARE A SERVICIILOR RIS

(1)

()

Armonizarea serviciilor RIS este necesard intrucat:

(@)

(b)

©

(d

navigatia interioard nu se opreste la frontierele tarilor;

navigatia interioard trebuie sd adopte noile progrese in materie de tehnologia informatiei in alte moduri de
transport pentru a permite integrarea transportului (transport multimodal rutier, feroviar §i maritimy);

diferitele sisteme RIS pot fi exploatate la maxim dacd sunt armonizate;

furnizorii de echipamente nu lanseaza productia de materiale si de programe pentru serviciile RIS dacd nu
au fost definite standardele si specificatiile tehnice.

Serviciile RIS sunt dezvoltate si operate in conformitate cu standardele si specificatiile tehnice convenite,

precum:

(a)  prezentele orientdri RIS in calitate de cadru;

(b)  orientdrile VTS interior ale IALA;

(0  specificatiile tehnice ale ECDIS interior;

(d)  specificatiile tehnice aplicabile raportdrii electronice a navelor;

(e)  specificatiile tehnice aplicabile notificarilor transmise comandantilor de nave;

(f)  specificatiile tehnice aplicabile sistemelor de urmdrire si de localizare a navelor (precum specificatiile
tehnice pentru AIS interior);

(@) cerintele privind radarele interioare (viitorul standard ETSI);

(h)  acordul regional privind serviciile de radiotelefonie in navigatia interioara.

Specificatiile tehnice trebuie elaborate in conformitate cu specificatiile aplicabile navigatiei maritime pentru a
permite traficul mixt in estuarele raurilor/comerful maritim-fluvial.

Organizatiile internationale deja implicate in standardizarea maritimd trebuie sesizate pentru a lua in
considerare progresele standardizarii din sectorul ciilor navigabile, precum:

IHO, IEC pentru ECDIS interior;

IALA pentru VTS interior;

PIANC pentru serviciile de informatii fluviale;
ITU, ETSL; IEC, IALA pentru AlS interior;
ITU pentru VHF interior;

CEEJONU privind standardele speciale aplicabile raportarii electronice a navelor (de exemplu, EDIFACT,
UN/LOCODE).

Aceste organizatii trebuie invitate sd participe §i s3 coopereze pentru dezvoltarea si actualizarea standardelor si
specificatiilor tehnice (cum este cazul in prezent).
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Organismele internationale precum CEEJONU; Comisia Centrald pentru Navigatia pe Rin, Comisia Dundrii i
alte organisme similare din alte zone ale lumii sunt invitate fie s adopte, fie sd recomande specificatiile tehnice
definite in directiva RIS.

Guvernele nationale sunt invitate sd certifice echipamentele fabricate in conformitate cu specificatiile tehnice
definite in directiva RIS.

Guvernele nationale sunt invitate sd stabileasca relatii bilaterale si multilaterale pentru a atinge cel mai ridicat
nivel de armonizare.
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Apendice

Exemplu de ciclu de procesare a informatiei (capitolul 4.4)
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